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SYSTEM TIR

1.1 WPROWADZENIE

1.1.1. POCHODZENIE

Na konferencji zwotanej w listopadzie 1975 roku pod auspicjami Europejskiej Komisji Ekonomicznej
Narodow Zjednoczonych (UNECE) stworzono konwencje TIR z 1975 roku, ktéra weszta w zycie w
roku 1978. Od tego czasu dowiedziono, iz Konwencja TIR jest jedng z najbardziej udanych,
migdzynarodowych Konwencji transportowych i faktycznie jedynym istniejacym, uniwersalnym,
tranzytowym systemem celnym. Pomyst Konwencji TIR i wynikajace z niej przepisy staty si¢ podstawa
dla wielu regionalnych systemoéw tranzytowych a zatem, posrednio i bezposrednio, przyczynita si¢ do
utatwienia miedzynarodowego transportu, a w szczeg6lnosci migdzynarodowego transportu drogowego,
nie tylko w Europie i na Bliskim Wschodzie ale takze w innych cze$ciach $wiata, takich jak Afryka i
Ameryka Lacinska.

Kazdy kto kiedykolwiek podrézowat europejskimi drogami, rozpozna znajoma niebiesko-biatg tabliczke
TIR zainstalowang na tysigcach cigzarowek i naczep korzystajacych z systemu TIR. Dla kierowcow,
przewoznikow i spedytorow, tabliczka ta oznacza szybki i sprawny mi¢dzynarodowy transport drogowy.

Prace nad stworzeniem systemu TIR rozpoczely si¢ zaraz po II Wojnie Swiatowej pod auspicjami
Europejskiej Komisji Ekonomicznej Narodow Zjednoczonych (UNECE). Pierwsze porozumienie
zostato zawarte w 1949 roku migdzy kilkoma panstwami europejskimi. Sukces tego ograniczonego
programu doprowadzit do negocjacji nad konwencjg TIR, ktéra zostata przyjeta w 1959 roku przez
Komitet Transportu Wewngetrznego UNECE a w zycie weszta w roku 1960. Ta pierwsza Konwencja
zostala poprawiona w 1975 roku. Poprawka miata na celu uwzglednienie praktycznego doswiadczenia w
funkcjonowaniu systemu, wprowadzenie technicznych wytycznych oraz zmiang wymogow celnych i
transportowych.

Doswiadczenie zdobyte w pierwszych 10-15 latach funkcjonowania systemu bylo zatem wykorzystane
w celu uczynienia systemu TIR bardziej wydajnym 1 mniej skomplikowanym, a jednoczesnie dajacym
wieksze bezpieczenstwo celne. Nastepnym powodem, dla ktérego pierwotny system TIR musial by¢
zmodyfikowany bylo to, Ze we wczesnych latach sze$¢dziesiatych pojawila si¢ w transporcie nowa
technologia: kontener morski. Nieco pdzniej pojawit si¢ kontener ladowy uzywany w europejskim
transporcie kolejowym i wymienne nadwozie wprowadzone dla podniesienia efektywnosci transportu
drogowego 1 kolejowego.

Te nowe, taczone 1 wielofunkcyjne, techniki transportowe wymagaly przyjecia kontenera, pod pewnymi
warunkami, jako chronionej celnie jednostki tadunkowej. To oznaczalo rowniez, ze przepisy TIR
przestaly odnosi¢ si¢ jedynie do transportu drogowego, ale objely takze kolej, zegluge srodladowa a
nawet transport morski pod warunkiem, ze chociaz cze$¢ catej operacji transportowej wykonywana jest
transportem drogowym.

Nowa Konwencja wchodzac w zycie, zastgpita starg konwencje z 1959 roku. Mimo to poprzednia
Konwencja z wielu wzgledow jest wcigz wazna. Jednym z powoddw jest to, ze jedna ze stron umowy
dotyczacej starej Konwencji (Japonia) jeszcze nie przyjeta Konwencji z 1975 roku.
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1.1.2 ZASIEG GEOGRAFICZNY

Zostalo dowiedzione, iz Konwencja TIR jest jednym z najbardziej efektywnych mie¢dzynarodowych
instrumentdw przygotowanych pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodow Zjednoczonych (UNECE). Do dnia dzisiejszego 65 stron przystapito do umowy, wlaczajac w
to wspolnote europejska. Umowa ta obejmuje calg Europe, a takze Afryke Poinocng oraz Bliski i
Srodkowy Wschéd. Kraje azjatyckie zostaty poinformowane o udogodnieniach, jakie niesie ze soba ten
globalny system celny, a ich zainteresowanie wskazuje na mozliwos$¢ przystapienia do Konwencji TIR
w niezbyt odleglej przysztosci. Takze Stany Zjednoczone Ameryki i Kanada s3 obecnie stronami
umowy oraz w Ameryce Potudniowej Chile 1 Urugwaj (zobacz czesc¢ 3).

Sukces jaki osiggnat system TIR moze by¢ réwniez mierzony iloscig karnetow rozprowadzanych i
wydawanych kazdego roku. Podczas gdy w roku 1952 zostato wydane niewiele ponad 3,000 karnetow,
ilos¢ ta stale rosta osiggajac 100,000 w roku 1960, pozniej 800,000 w roku 1970. w latach
siedemdziesigtych 1 osiemdziesigtych zapotrzebowanie na karnety TIR wahato si¢ miedzy 500,000 a
900,000. Moze to by¢ wytlumaczone powickszeniem Wspolnoty Europejskiej, ktora stosuje swoj
wlasny Wspolnotowy System Tranzytowy wewnatrz swojego terytorium. Karnety TIR bowiem nie
moga by¢ stosowane do celnych operacji tranzytowych wewnatrz krajéw cztonkowskich.

W wyniku rozwoju handlu mie¢dzy wschodnig i zachodnia Europa szczegélnie od 1989 roku, i
zwigzanego z tym ogromnego przyrostu mi¢dzynarodowego transportu drogowego, ilos¢ wydanych
karnetow TIR przekroczyta milion w 1992 roku a w chwili obecnej osiggneta 3.2 miliony (2004 r.) co
oznacza, ze dziennie rozpoczyna si¢ niemal 10,000 operacji transportowych TIR w ponad 50 krajach
oraz sporo ponad 50,000 procedur przekroczenia granicy dziennie. Ilo$§¢ firm transportowych
posiadajacych zezwolenia do korzystania z karnetow TIR wydane przez narodowe witadze celne
przekracza 34,000 (szczegoty w czesci 1.8).

Przystapienie w 2004 roku do Wspdlnoty Europejskiej kilku krajow Centralnej Europy moze
spowodowac spadek ilo$ci operacji transportowych TIR w tej czgsci Europy. Jednak ta zmiana moze
zosta¢ zrekompensowana przez wzrost operacji transportowych w i do krajow Bliskiego Wschodu 1
Azji.

Istota ogromnego przyrostu w wykorzystywaniu systemu celnego TIR moze by¢ wyjasniona przez
specjalne cechy przepisow TIR, ktére oferujg przewoznikom i wltadzom celnym proste, elastyczne,
efektywne kosztowo i bezpieczne przepisy celne dotyczace migdzynarodowego transportu towardw
poprzez granice.

1.1.3 EWOLUCJA KONWENCJI TIR

Od 1975 roku Konwencja TIR byta nowelizowana ponad dwadzie$cia razy. Ostanie istotne poprawki do
Konwencji, ktore weszly w zycie 17 lutego 1999 1 12 maja 2002 byty efektem rozleglego procesu
kontrolnego zapoczatkowanego przez Komitet Transportu Wewnetrznego UNECE w styczniu 1995
roku.

W roku 1994, z powodu znacznych trudnosci w stosowaniu Konwencji TIR bedacych wynikiem dziatanh
mig¢dzynarodowej przestepczosci zorganizowanej probujacej naduzywac utatwien celnych wynikajacych
z Konwencji, zaniepokojone strony umowy, sekretariat UNECE 1 Migdzynarodowa Unia Transportu
Drogowego (IRU) podjety wiele krétkoterminowych dziatan w celu ochrony systemu TIR. Dotyczyly
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one w szczegoOlnosci utworzenia EDI (Electronic Data Intercharge — Elektroniczny System Nadzoru
Wewnetrznego) miedzynarodowego systemu kontroli karnetow TIR, obslugiwany wspdlnie przez
wladze celne, narodowe zrzeszenia oraz IRU (tzw. SAFETIR). Obecnie ponad 80 procent wszystkich
operacji transportowych TIR jest centralnie odnotowywane i analizowane przez ten system.

Jednakze, ze wzgledu na potrzebe dlugoterminowego ustabilizowania systemu TIR niezbedne byly
bardziej gruntowne modyfikacje jego funkcjonowania, wspotpraca rzadowa oraz mechanizmy
kontrolne. Dlatego tez, w 1995 roku Grupa Robocza UNECE do Spraw Celnych Wptywajacych na
Transport (WP. 30) wspierana przez wiele doraznych grup ekspertow, rozpoczeta prace nad gruntowna
modernizacjg systemu TIR. Gléwnym zadaniem tego najbardziej wszechstronnego procesu nowelizacji,
jaki kiedykolwiek podjeto w historii systemu TIR, bylo utworzenie stabilnego, jednoznacznego,
przejrzystego, nowoczesnego i globalnego tranzytowego systemu celnego, zbudowanego na prostej
filozofii przyswiecajacej procedurze TIR: powodzenie narodowych tranzytowych operacji celnych
wigze si¢ z ustanowieniem standardow lub zbioru danych (karnet TIR) oraz miedzynarodowego
fancucha gwarancyjnego.

Faza I procesu poprawiania TIR zostata zakonczona z sukcesem w 1997 roku a jej nowelizacja weszta w
zycie we wszystkich postanowieniach umowy do Konwencji TIR 17 lutego 1999. Dotyczyta ona
kontroli przewoznikow przystepujacych do systemu TIR, narodowych stowarzyszen wydajacych i
gwarantujacych jak i migdzynarodowej organizacji odpowiedzialnej za zcentralizowane drukowanie i
dystrybuowanie karnetow TIR. Faza [ dotyczyla rowniez przejrzystosci w funkcjonowaniu
migdzynarodowego systemu gwarancyjnego i stworzyla migdzyrzadowy organ nadzorczy, Radeg
Wykonawczg TIR (TIR Executive Board — TIRExB).

Drugi pakiet nowelizacji do Konwencji TIR (Faza II) wszedt w zycie 12 maja 2002. Okreslit on w
sposob jasny i1 jednoznaczny odpowiedzialno$¢ administracyjna urzedow celnych, przewoznikéw i
mie¢dzynarodowych organizacji, ktére od tego momentu rowniez staty si¢ odpowiedzialne za skuteczna
organizacj¢ 1 funkcjonowanie mi¢dzynarodowego systemu gwarancyjnego.

W roku 2000 rozpoczely si¢ prace nad Fazg III procesu nowelizacji, miedzy innymi w celu zezwolenia
na korzystanie z nowoczesnych elektronicznych mechanizméw wymiany informacji w systemie TIR bez
zmieniania jego podstawowej filozofii ani ostatnio zmodernizowanej struktury prawnej 1
administracyjne;j.

Podsumowujac proces nowelizacji TIR, przepisy TIR beda dobrze przystosowane do sprawnego
radzenia sobie z przyszlymi potrzebami migdzynarodowego transportu i1 handlu jak rowniez z
procedurami celnymi. Jednoczesnie zmodyfikowana Konwencja TIR wprowadzi mozliwos¢ rzadowej
kontroli, ochrony 1 w razie konieczno$ci interwencji w celu usprawnienia celnych procedur
tranzytowych niezb¢dnych w nowoczesnym transporcie i handlu.

1.1.4 CEL I KORZYSCI

Tranzytowe systemy celne zostaly stworzone, aby w jak najwyzszym stopniu utatwia¢ przeptyw
towarow zamknigtych celnie 1 aby stworzy¢ wymog kontroli celnej 1 gwarancji. Aby taki system
funkcjonowat w sposdb zadowalajacy, niezbgdne jest, aby wszelkie wymagane formalnosci, nie byly
zbyt ucigzliwe dla wladz celnych ani zbyt skomplikowane dla przewoznikéw lub ich agentow. Dlatego
tez nalezy znalez¢ réwnowage mie¢dzy wymaganiami wladz celnych z jednej, a potrzebami
przewoznikow z drugiej strony.

Tradycyjnie, podczas przewozu towarOw przez obszar jednego lub wiecej krajow w trakcie
mi¢dzynarodowego transportu drogowego, wladze celne kazdego panstwa wszczynaly krajowe
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procedury i kontrole. Zalezato to od danego panstwa, ale czgsto dokonywano inspekcji tadunku na
kazdej granicy i naktadano krajowe zobowigzania ochronne (gwarancje, porgczenia, depozyty celne,
itd.) w celu zabezpieczenia potencjalnych optat celnych i podatkowych na czas tranzytu przez dane
terytorium. Takie praktyki stosowane w roznych krajach tranzytowych, prowadzity do znacznych
kosztéw, op6znien oraz przeszkdd w miedzynarodowym transporcie.

Probujac zredukowaé trudnosci, jakich doswiadczali przewoznicy i aby da¢ administracji celnej
miedzynarodowy system kontroli, zastepujacy tradycyjne procedury krajowe a jednoczesnie skutecznie

chroni¢ interesy kazdego panstwa przez ktore towary sg przewozone, wymyslono system TIR.

(a) Korzysci dla wladz celnych

Odno$nie zmian dotyczacych kontroli celnej na granicach, system TIR daje wyrazne korzysci
administracji celnej ograniczajgc normalne wymogi krajowych procedur tranzytowych. Jednoczesnie
system ten omija potrzeb¢ wykorzystania drogiej sity roboczej i1 sprzetu niezbednego do fizycznej
kontroli plomb czy zewnetrznego stanu pomieszczen fadunkowych lub kontenerow w  krajach
tranzytowych. System pozwala rowniez unikng¢ krajowych gwarancji 1 krajowego systemu
dokumentacji.

Dodatkowe korzysci wynikaja z faktu, ze migdzynarodowe operacje tranzytowe wykonywane sg pod
ostong jednego dokumentu tranzytowego, karnetu TIR, ktory ogranicza ryzyko przedstawienia wtadzom
celnym niewtasciwych informacji.

W przypadku watpliwosci, wtadze celne w kazdej chwili maja prawo sprawdzi¢ zaplombowany towar, a
w razie koniecznosci przerwac transport TIR i/lub podja¢ wiasciwe $rodki zgodnie z krajowymi
przepisami. Biorgc pod uwage przepisy Konwencji TIR oraz interes wszystkich wiadz celnych i
przewoznikow stosujacych te przepisy, takie interwencje powinny by¢ wyjatkami. Dlatego tez wtadze
celne mogg ograniczy¢ do minimum rutynowe procedury celne i skupi¢ si¢ na innych srodkach Scistej
kontroli, opartych na ocenie ryzyka i rozpoznaniu.

Rada Wykonawcza TIR (TIRExB), jako organ mig¢dzyrzadowy zapewnia odpowiednie stosowanie
postanowien Konwencji przez kazdego z uczestnikow procedury TIR. W razie trudnosci z
zastosowaniem Konwencji TIR na poziomie mig¢dzynarodowym, wiadze celne moga zwroci¢ si¢ do
TIRExB po wytyczne 1 po wsparcie. TIRExB jest rowniez do dyspozycji wszystkich stron umowy w
celu koordynacji i wsparcia rozpoznania i wymiany informacji.

(b) Korzysci dla branzy transportowej

Korzysci wynikajace z Konwencji TIR dla handlu i dla transportu rowniez sga oczywiste. Towary moga
by¢ przewozone przez granice panstwowe przy minimalnej ingerencji administracji celnej. Poprzez
upraszczanie tradycyjnych przeszkdéd w migdzynarodowym przeptywie towarow, system TIR pobudza
rozwo6j migdzynarodowego handlu. Zmniejszajac opdznienia w tranzycie daje znaczace oszczednosci w
kosztach transportu.

Konwencja TIR zapewnia takze, poprzez migdzynarodowy tahcuch gwarancyjny, stosunkowo prosty
dostep do wymaganych ubezpieczen, ktoére sg warunkiem koniecznym dla branzy transportowej i
handlowej aby korzysta¢ z udogodnien tranzytowego systemu celnego.

Ograniczajac utrudnienia w mie¢dzynarodowym ruchu drogowym, wynikajace z kontroli celnych, daje
eksporterom i importerom tatwiejszy wybor, odpowiedniej dla ich potrzeb, formy transportu.
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1.2 ZASADY

Krotki opis zasad postanowien tranzytu celnego TIR ustalonych w Konwencji TIR z 1975 roku jest
podany ponizej. Pokazuje on, jak atrakcyjny jest to system dla przewoznikéw i wiladz celnych ze
wzgledu na swoja prostote i skutecznosc.

W celu zapewnienia mozliwo$ci przewozu towarow z minimalng ingerencjg przejsciowych urzedow
celnych oraz aby da¢ maksymalne zabezpieczenie dla wiadz celnych, przepisy TIR zawieraja pigé
podstawowych wymogow — pigc filaréw tranzytowego systemu celnego TIR.

(1) Towary powinny by¢ przewozone pojazdami 1 kontenerami zabezpieczonymi celnie;

(2) Podczas przewozu, ewentualne cta i podatki powinny by¢ zabezpieczone migdzynarodowymi
gwarancjami;

3) Towarom powinien towarzyszy¢ mig¢dzynarodowo akceptowany dokument celny (karnet TIR),
otworzony w kraju wyjazdu i uzywany jako dokument nadzoru celnego w krajach wyjsciowych,
tranzytowych i docelowych;

4) Srodki nadzoru celnego podjete w kraju wyjéciowym powinny by¢ akceptowane przez wszystkie
kraje tranzytowe i docelowe;

(5) Dostep do procedur TIR dla:

— narodowych stowarzyszen wydajacych karnety TIR; i
— 0s0b fizycznych i prawnych stosujacych karnety TIR

powinien by¢ zatwierdzony przez kompetentne wtadze panstwowe.
1.2.1 UZNANIE POJAZDOW DROGOWYCH I KONTENEROW

Ze wzgledu na wymogi bezpieczenstwa, Konwencja TIR ustala, ze towary powinny by¢ przewozone w
kontenerach lub pomieszczeniach przeznaczonych na fadunek pojazdow drogowych, ktore sa
skonstruowane w taki sposob, ze gdy sga zabezpieczone plombami celnymi nie ma dostepu do ich
wnetrza bez pozostawienia widocznych $ladow.

W tym celu Konwencja ustanawia standardy konstrukcji i procedury uznania, a towary moga byc¢
przewozone pod ostong karnetu TIR jedynie wtedy, gdy pomieszczenia przeznaczone na tadunek
pojazdéw drogowych lub kontenery zostang uznane zgodnie z tymi wymogami. Jesli kontener lub
pomieszczenie przeznaczone na tadunek spelnia wymogi Konwencji, to wtasciwe wiadze panstwowe
lub stuzby wydaja tak zwane §wiadectwo uznania dla pojazdéw drogowych lub konteneréw. W zasadzie
swiadectwa te powinny by¢ uznawane przez wszystkie strony umowy dotyczacej Konwencji TIR.

Jesli wlasciwe wiladze panstwowe lub stuzby maja watpliwosci czy nowe konstrukcje proponowane
przez producentéw sa zgodne z warunkami technicznymi Konwencji TIR, moga zwrécié sie, poprzez
wlasciwe wladze rzadowe, do Rady Wykonawczej TIR, sekretariatu TIR, Komitetu Administracyjnego
TIR lub do Grupy Roboczej UNECE do Spraw Celnych Wptywajacych na Transport (WP. 30) i
poprosi¢ o opini¢ w tej sprawie. Grupa Robocza UNECE i Komitet Administracyjny TIR mogag
opublikowa¢ komentarz, a jesli jest to wazna 1 ogdlnie przydatna nowa konstrukcja nie uwzgledniona
jeszcze w Konwencji TIR, przygotowac propozycje poprawki w celu zmiany Konwencji.
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1.2.2 MIEDZYNARODOWY SYSTEM GWARANCYJNY

Drugim podstawowym elementem przepiséw transportowych TIR jest migdzynarodowy system
gwarancyjny. System ten zostal stworzony w celu zapewnienia, ze ewentualne oplaty celne 1 podatki
powstate w trakcie wykonywania operacji tranzytowej, zostang pokryte w kazdej chwili przez narodowe
stowarzyszenia porgczajace, jesli przewoznik nie bedzie mogt ponies¢ odpowiedzialnosci.

Dzialanie systemu gwarancyjnego jest proste. Kazde narodowe stowarzyszenie reprezentujace interesy
branzy transportowej w danym panstwie 1 uznane przez administracj¢ celng tego kraju, gwarantuje na
obszarze tego kraju wszelkie optaty cet 1 podatkow, ktéore moga powstac w efekcie réznych
nieprawidlowosci majacych miejsce w trakcie przebiegu operacji tranzytowej TIR. Zatem, narodowe
stowarzyszenia gwarantuja optaty cel 1 podatkow krajowych 1 =zagranicznych przewoznikow
korzystajacych z karnetow TIR wydanych przez to narodowe stowarzyszenie gwarantujace jak i
stowarzyszenia w innych krajach.

Dlatego tez, kazde panstwo zapewnia $wiadczenia wewnatrz swojego terytorium dla wszystkich
przewoznikow TIR w zakresie gwarancji dotyczacych swojego terytorium. Zawsze jest to, niejako
krajowy partner, do ktérego wiadze celne moga si¢ zwroci¢ w przypadku nieprawidtowosci, niezaleznie
czy ta nieprawidlowos$¢ zostata spowodowana przez krajowego czy zagranicznego przewoznika. System
tranzytowy TIR moze dlatego by¢ traktowany jako wynik narodowego przeptywu tranzytowego
polegajacego raczej na migdzynarodowych niz na krajowych gwarancjach. Jednakze, wytyczne
decydujace o instytucji gwarancji, bazuja na prawie krajowym 1 s3 zazwyczaj zawarte W
porozumieniach pomiedzy krajowymi wladzami celnymi i krajowymi stowarzyszeniami (przykladowe
porozumienie zawarte jest w czesci 6 niniejszego podrecznika).

Wszystkie narodowe stowarzyszenia pore¢czajace tworza lancuch gwarancyjny, taczacy wszystkie
panstwa TIR. Obecnie istniejacy 1 dobrze funkcjonujacy lancuch gwarancyjny jest administrowany
przez Migdzynarodowa Uni¢ Transportu Drogowego (International Road Transport Union — IRU) w
Genewie (Szwajcaria), pozarzadowa organizacj¢ reprezentujaca interesy przewoznikow na catym
swiecie. tancuch gwarancyjny jest wspierany przez kilka duzych miedzynarodowych firm
ubezpieczeniowych i nadzorowany przez Rad¢ Wykonawcza TIR (TIRExB).

W przypadku jakiejkolwiek nieprawidtowos$ci, wiadze celne, zanim zwrdca si¢ do stowarzyszenia
gwarantujacego, powinny, jesli to mozliwe, dochodzi¢ swoich roszczen od osoby/oséb bezposrednio
odpowiedzialnych. Jesli gwarancja musi by¢ zastosowana (na przykltad z powodu bankructwa
osoby/osob bezposrednio odpowiedzialnych) odpowiedzialno$¢ zawsze przejmuje stowarzyszenie
poreczajace z kraju, w ktorym nieprawidlowo$¢ zostala wykryta. Wladze celne danego panstwa
zobowigzuja stowarzyszenie poreczajagce do rozwigzania sprawy na podstawie wewnetrznych przepisow
tego kraju. Nastepnie stowarzyszenie to, zwraca si¢ do fancucha gwarancyjnego o zwrot poniesionych
kosztow.

Limity finansowe dotyczace gwarancji sg ustalane dla kazdego kraju osobno. Maksymalna zalecana
kwota, ktorej mozna zada¢ od krajowego stowarzyszenia wynosi obecnie 50.000 USD dla kazdego
karnetu (200.000 USD dla karnetéw TIR Tabacco/Alkohol).



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

1.2.3 KARNET TIR

Karnet TIR, mi¢dzynarodowy dokument celny, stanowi administracyjng podstawe systemu TIR jak
rowniez stanowi dowod istnienia migdzynarodowej gwarancji dla towarow przewozonych pod ostong
tego systemu.

IRU pod nadzorem Rady Wykonawcze] TIR (TIRExB), jest obecnie jedyng miedzynarodowsg
organizacja uprawniong do zcentralizowanego drukowania i dystrybucji karnetow TIR dla narodowych
stowarzyszen poreczajacych pod warunkiem ustanowienia umownego zobowigzania zatwierdzonego
przez Komitet Administracyjny TIR. Z kolei, kazde narodowe stowarzyszenie wydaje karnety TIR
przewoznikom w swoim kraju zgodnie z warunkami ustanowionymi w deklaracji zobowigzania
zawartego miedzy kazdym przewoznikiem a stowarzyszeniem.

Oktadka oraz vouchery i suszki zebrane w parach wewnatrz karnetu TIR reprezentuja jego zasadnicza
funkcje od stanowiska kontroli celnej po dziatanie systemu gwarancyjnego. Para voucherow i para
suszek jest uzywana w kazdym panstwie, przez ktore operacja TIR jest wykonywana.

Przedstawienie waznego karnetu TIR zawierajacego nazwe, pieczecie 1 podpisy mi¢dzynarodowej
organizacji, wydajacego go stowarzyszenia oraz prawidlowo wypeklionego przez przewoznika jest
samo w sobie dowodem na istnienie 1 wazno$¢ gwarancji. Karnet TIR jest wazny az do zakonczenia
transportu TIR w koncowym urzedzie celnym docelowym o ile zostat otwarty przez wyjsciowy urzad
celny przed uplywem daty wazno$ci wyznaczonej przez stowarzyszenie wydajace.

1.2.4 UZNAWANIE MIEDZYNARODOWYCH SRODKOW KONTROLI CELNEJ

Czwartym elementem, ktory stanowi podstawe systemu tranzytowego TIR jest zasada, ze srodki kontroli
celnej zastosowane w kraju wyjsciowym powinny by¢ akceptowane przez panstwa tranzytowe i
przeznaczenia.

Zgodnie z ta zasada, towary przewozone z zastosowaniem procedury TIR w zaplombowanych
pomieszczeniach przeznaczonych na tadunek pojazdow drogowych lub w kontenerach nie powinny by¢
kontrolowane w tranzytowych urzedach celnych i1 to stanowi gléwng zalete systemu TIR dla
przewoznikow. Zasada ta nie wyklucza jednak prawa urzedéw celnych do przeprowadzenia kontroli,
gdy zachodzi podejrzenie nieprawidtowosci. Jest to zrozumiate a nawet wskazane w Konwencji TIR,
aby takie kontrole byly dopuszczalne.

Ta procedura, bardzo atrakcyjna dla przewoznikow, zasadniczo oznacza, ze kontrola przeprowadzona w
wyjsciowym urzedzie celnym jest uznawana przez wszystkie inne urzedy celne podczas operacji
tranzytowej TIR. Dlatego tez, wyjSciowy urzad celny odgrywa kluczowa role¢ w budowaniu zaufania
wszystkich zaangazowanych wtadz celnych do skutecznego funkcjonowania systemu TIR.

W zwigzku z tym jest bardzo wazne, aby kontrola celna w wyjsciowym urzgdzie byta $cista i kompletna
skoro funkcjonowanie catej procedury TIR jest od niej zalezne. Wyjsciowy urzad celny musi takze,
przed zalozeniem pieczgci, sprawdzi¢ stan techniczny pomieszczeh przeznaczonych na tadunek
pojazdow drogowych lub konteneréw oraz, w przypadku pomieszczen przeznaczonych na tadunek lub
konteneréw krytych oponcza, stan oponczy oraz mocowan oponczy, bowiem te elementy nie sg objete
Swiadectwem uznania.
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1.2.5 OGRANICZENIA DOTYCZACE PRZYSTAPIENIA DO SYSTEMU TIR

W 1999 roku I Faza procesu nowelizacji TIR przyniosta duza ilo§¢ zmian w Konwencji TIR
ustanawiajacych kolejne wymogi i obowiazki dla branzy transportowej stosujacej system TIR. Srodki te
zostalty wprowadzone, aby chroni¢ system przed nieuczciwymi dziataniami, popelnianymi w
szczegblnosci przez miedzynarodowq przestepczos¢ zorganizowana.

Kompetentne wladze panstwowe (zazwyczaj wiladze celne) wudzielaja zezwolenia krajowym
stowarzyszeniom na wydawanie karnetow TIR. Minimalne wymagania i obowiazki do wydania takiego
zezwolenia okreslone s3 w nowym Zataczniku 9 do Konwencji (szczegoty dotyczace zezwolenia moga
by¢ zawarte w pisemnej umowie lub panstwowym rozporzadzeniu). Miedzynarodowa organizacja (IRU)
moze domagac si¢ spetnienia dodatkowych warunkéw handlowych, zawartych w poprawionej
Konwencji, ktora stanowi, ze krajowe stowarzyszenia mogg ubiegac si¢ o takie zezwolenie jedynie, gdy
funkcjonujg przynajmniej rok, majg ptynnos¢ finansowa, doswiadczony personel i nie popetnity
zadnych powaznych lub powtarzajacych si¢ wykroczen wobec wtadz celnych lub skarbowych. Ponadto
stowarzyszenia te, muszg zawrze¢ umowe¢ z odpowiednimi wltadzami kraju, w ktorym dzialaja oraz
muszg miedzy innymi przedstawi¢ dowdd gwarancji pokrywajacej wszelkie ich zobowigzania wobec
krajowych wiladz celnych (przyktadowe zezwolenie i porozumienie zawarte jest w czesci 6 niniejszego
podrecznika).

Nowy Zatacznik 9 do Konwencji wprowadza réwniez wymog, aby wladze celne kontrolowaty dostep do
systemu TIR dla wszystkich uzytkownikow czyli przewoznikow. Konwencja okresla minimalne
wymagania i obowiazki. Muszg by¢ to przewoznicy, ktorzy nie popehili zadnych powaznych lub
powtarzajacych si¢ wykroczen wobec wiladz celnych lub skarbowych, musza posiada¢ plynnosé
finansowg oraz zlozy¢ w krajowym stowarzyszeniu wydajacym karnety TIR zobowigzanie precyzujace
ich odpowiedzialnos¢.

Informacje o wszystkich przewoznikach posiadajacych zezwolenia na korzystanie z karnetow TIR sg
zbierane w Migdzynarodowym Banku Informacji TIR (International TIR Data Bank — ITDB) przez
Rade Wykonawczg TIR (TIRExB) w Genewie przy uzyciu unikalnego systemu identyfikacyjnego (ID).
Kazde cofniecie zezwolenia przez wiladze celne, jak rowniez wykluczenie z systemu na podstawie
artykutu 38 Konwencji jest rowniez rejestrowane w systemie.

1.3 STRUKTURA ADMINISTRACYJNA

Konwencja TIR z 1975 roku jest jedna z najbardziej nowoczesnych i aktualnych mi¢dzynarodowych
Konwencji celnych. Funkcjonuje ona bardzo sprawnie jedynie z niewielka iloScig spraw spornych,
wynikajacych z niejasnych przepiséw i zré6znicowanych interpretacji.

Istnieje kilka powoddéw bezproblemowego funkcjonowania Konwencji. Jednym 2z nich jest
zainteresowanie uczestniczacych stron, czyli przewoznikéw czy wiladz celnych, w utrzymaniu
funkcjonowania systemu, poniewaz oszczg¢dza on czas i pieniagdze wszystkich uczestnikow.

Nastepnym powodem jest fakt, Zze autorzy Konwencji uwzglednili kilka interpretacji brzmienia
przepisOw poprzez wprowadzenie not wyjasniajacych do Konwencji. Noty te zawarte s3g w Zalaczniku 6
do Konwencji jako integralna cze$s¢ Konwencji. Zinterpretowali oni pewne przepisy Konwencji i
zalgcznikéw do niej 1 opisali zalecane praktyki w codziennym funkcjonowaniu systemu. Noty te nie
zmieniajg przepisOw Konwencji, lecz czynig ich zawarto$¢, znaczenie i cel bardziej precyzyjnym.

Postep technologiczny jest obecnie bardzo gwaltowny i1 to, co bylo aktualne w roku 1975, gdy
Konwencja powstawata, niekoniecznie jest obowigzujace dzisiaj. Ma to wptyw nie tylko na techniki
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celne, ale takze na produkcje pojazdéw i konteneréw oraz techniki przemytu. Dodatkowo przemycane
towary, a w szczegblnosci narkotyki, stajg si¢ coraz drozsze, dochody z przemytu wzrastaja, w wyniku,
czego skomplikowane techniki przemytu rozwijaja si¢. Ze wzgledu na ten rozwoj, system TIR i
Konwencja TIR jak rowniez ich podstawy prawne muszg by¢ nieustannie aktualizowane. To zadanie
zostalo powierzone Komitetowi Administracyjnemu TIR, Radzie Wykonawczej TIR (TIRExB),
Europejskiej Komisji Ekonomicznej Narodéow Zjednoczonych (UNECE) w Genewie.

Przekrdj struktury administracyjnej Konwencji TIR zostat przedstawiony ponizej na Rysunku 1.

Rola 1 zadania réznych stron, zaangazowanych w system TIR, przedstawione sg w czgsci 1.9
podrecznika.
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1.3.1 KOMITET ADMINISTRACYJNY TIR

Komitet Administracyjny, w sktad ktérego wchodza wszystkie strony umowy do Konwencji, jest
najwazniejszym organem Konwencji. Zazwyczaj zbiera si¢ dwa razy w roku, na wiosng¢ i na jesieni, pod
auspicjami UNECE w Genewie, aby zaakceptowa¢ poprawki do Konwencji i aby daé¢ wszystkim
panstwom, wilasciwym wiladzom 1 zaangazowanym organizacjom mi¢dzynarodowym okazje do
wymiany pogladow dotyczacych funkcjonowania systemu. Do dnia dzisiejszego przyjeto ponad
dwadziescia poprawek do Konwencji TIR. Takze wiele rezolucji, zalecen i komentarzy zostalo
zatwierdzonych przez Komitet.

1.3.2 RADA WYKONAWCZA TIR (TIRExB)

Rada Wykonawcza TIR (TIRExB) zostata ustanowiona w 1999 roku przez strony umowy. Jej celem jest
usprawnianie mi¢dzynarodowej wspotpracy pomiedzy witadzami celnymi w stosowaniu Konwencji TIR
oraz zapewnienie wsparcia i nadzorowanie systemu TIR i miedzynarodowego systemu gwarancyjnego.
TIRExB sktada si¢ z 9 cztonkéw, wybieranych na dwuletnig kadencje sposrod rzadow, ktdre sg stronami
umowy do Konwencji.

TIRExB jest migdzy innymi upowazniona do nadzorowania produkcji i dystrybucji karnetéw TIR,
kontroli dziatania migdzynarodowego systemu gwarancji 1 ubezpieczen oraz do koordynowania i
rozwijania wymiany informacji pomi¢dzy wtadzami celnymi oraz innymi wtadzami panstwowymi.

Decyzje TIRExB sa realizowane przez Sekretarza TIR z pomoca sekretariatu TIR. Sekretarz TIR
powinien by¢ cztonkiem sekretariatu UNECE.

Funkcjonowanie TIRExB jest dotychczas finansowane z oplat za kazdy wydany karnet TIR.

1.3.3 GRUPA ROBOCZA UNECE DO SPRAW CELNYCH WPLYWAJACYCH NA
TRANSPORT (WP.30)

Dziatalno$§¢ Komitetu Administracyjnego TIR jest wspierana przez Grup¢ Roboczag UNECE do Spraw
Celnych Wptywajacych na Transport (WP.30), ktora ma dwa — trzy posiedzenia rocznie w Genewie,
zazwyczaj potaczone z posiedzeniami Komitetu Administracyjnego TIR. Kazde panstwo wchodzace w
sktad Narodow Zjednoczonych oraz organizacje migdzynarodowe moga bra¢ udziat w pracach Grupy
Roboczej.

Grupa Robocza regularnie przyjmuje komentarze do uchwalonych przepiséw Konwencji. Komentarze te
nie s3 zobowigzujace dla stron umowy do Konwencji tak jak artykuly czy noty wyjasniajace do
Konwencji. Jednakze sa wazne przy interpretacji, harmonizacji i zastosowaniu Konwencji TIR,
poniewaz odzwierciedlaja jednoznaczng opini¢ Grupy Roboczej, w ktorej sa reprezentowani gtowni
uzytkownicy systemu TIR oraz wigkszo$§¢ Umawiajacych si¢ Stron (komentarze przyjete przez Grupe
Roboczg sa zazwyczaj przesytane do Komitetu Administracyjnego TIR w celu rozpatrzenia i
zatwierdzenia).
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1.3.4 GRUPA KONTAKTOWA TIR

Grupa Kontaktowa TIR zostata utworzona w pazdzierniku 1994 roku przez Grupe Robocza
UNECE do Spraw Celnych Wptywajacych na Transport (WP.30) aby stworzy¢ mechanizm
opiniodawczy pomiedzy rzgdami bgdacymi cztonkami UNECE, stronami umowy do Konwencji TIR i
pozarzadowymi organizacjami zainteresowanymi szybka reakcja na nowo pojawiajace si¢ problemy w
funkcjonowaniu systemu TIR i dbaniem o mi¢dzynarodowa harmonizacj¢ metod wdrazania Konwencji
TIR na poziomie krajowym.

Grupa Kontaktowa TIR bezposrednio podlega Grupie Roboczej UNECE do Spraw Celnych
Wplywajacych na Transport (WP.30) i jest obstugiwana przez sekretariat UNECE.

1.4 DZIALANIE SYSTEMU TIR

W wyjsciowym urzedzie celnym, ktory zazwyczaj jest tym, w ktorym wykonywane sa formalnosci
eksportowe, wladze celne sprawdzaja tadunek na podstawie informacji zawartych w karnecie TIR
(manifest towaréw), wpisanych przez przewoznika. Nastepnie zaktadaja plomby celne na pomieszczenia
przeznaczone na tadunek, odnotowuja to w karnecie TIR, zatrzymuja jedna kartke (biaty odcinek) i
wypelniaja odpowiedni grzbiet karnetu. Nastepnie karnet TIR zostaje zwrocony przewoznikowi, ktory
rozpoczyna operacj¢ transportowg. Przy przekraczaniu wyjsciowej granicy kraju, celnik sprawdza
plomby, wyrywa drugg kartke (zielony odcinek) z karnetu TIR i wypelnia wlasciwy grzbiet karnetu.
Pojazd moze opusci¢ dany kraj. Wypeliony grzbiet karnetu stanowi dla przewoznika dowod, ze
operacja TIR zostata w tym kraju zakonczona.

Wiadze celne beda pozniej prowadzi¢ postepowanie w celu zwolnienia operacji TIR, tzn. sprawdza czy
operacja TIR zostata zakonczona prawidtowo zgodnie z nastgpujaca procedurg (réwniez inne procedury
moga by¢ zastosowane): urzad celny przejsciowy (tzn. na granicy) wysyla wyrwang kartke (zielony
odcinek) do urzgdu celnego wyjsciowego. Ten poroOwnuje otrzymang kartke z ta, ktorg sam wyrwat
rozpoczynajac procedure. Jesli nie ma zadnych nieprawidtowosci ani zastrzezen ze strony przejsciowego
urzgdu celnego, wtadze celne moga zwolni¢ operacje TIR.

Jesli kartka wyrwana przez przejSciowy urzad celny zawiera zastrzezenia, jesli nie dotrze do
wyjsciowego urzedu celnego lub, jesli wladze celne majg jakikolwiek powod, aby zakwestionowac
przebieg operacji TIR, zostanie wszcz¢te wewngtrzne dochodzenie. Rowniez przewoznik jak i
zaangazowane krajowe stowarzyszenie porgczajace, zostang poinformowani, ze zakonczenie operacji
TIR zostalo dokonane z zastrzezeniem, w ogodle nie mialo miejsca, lub, ze byly inne powody, ktore
wzbudzily watpliwosci, co do wlasciwego przebiegu operacji TIR 1 w zwigzku z tym sg oni zobowigzani
wyjasni¢ zaistnialg sytuacje. Jesli wyjasnienia te nie beda wystarczajace dla wtadz celnych, moga one na
podstawie Konwencji TIR 1 krajowych przepiséw, naliczy¢ cta 1 podatki na swoja rzecz. Jesli si¢ okaze,
ze nie jest mozliwe wyegzekwowanie tych optat od 0s6b bezposrednio odpowiedzialnych, wladze celne,
przed uptywem terminu okreslonego w Konwencji, poinformujg stowarzyszenie porgczajace, ze jest ono
zobowigzane do uregulowania naleznej kwoty.

W kazdym tranzytowym kraju system dziala podobnie jak ten w kraju wyjSciowym. Wejsciowy
tranzytowy urzad celny sprawdza plomby 1 wyrywa jedng kartke z karnetu TIR a wyjsciowy urzad celny
postepuje podobnie. Obydwie kartki sa porownywane przy koncowej kontroli i operacja TIR moze by¢
zamknieta lub, w przypadku jakichkolwiek nieprawidtowosci poddawana jest procedurze opisane]
uprzednio. W kraju docelowym, gdy wejsciowy urzad celny jest takze urzedem celnym docelowym,
wypetniany jest karnet TIR, wyrywane dwie kartki 1 rozpoczyna si¢ objgcie towarow inng procedurg
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celng (sktadowanie, odprawa importowa, itp.). Jesli towar musi by¢ przewieziony do innego urzedu
celnego w tym kraju, wejsciowy urzad celny postepuje tak jak wejsciowy urzad celny na granicy a
nastgpnie urzad wewnatrz kraju postepuje tak jak koncowy docelowy urzad celny.

System normalnie funkcjonuje tak jak wyjasniono powyzej jednak procedury administracji krajowej i
przywilej kontroli w kazdym urzgdzie celnym pozostajg niezmienione. Jesli urzad podejrzewa oszustwo,
stwierdza naruszenie plomb lub przypuszcza, ze karnet TIR zostat sfalszowany, ma prawo sprawdzi¢
fadunek i moze, jesli to konieczne, przerwac operacje TIR.

Aby kontrole byly bardziej skuteczne, wtadze celne mogg wyznaczy¢ trasy transportowe, na ktorych
pojazdy beda tatwe do namierzenia poprzez tabliczki TIR, ktorymi musza by¢ oznaczone. Przejazd taki
powinien mie¢ réwniez wyznaczone odpowiednie limity czasowe. Przewoznicy, ktoérzy nie bedg w
stanie trzymaé si¢ wyznaczonego czasu lub trasy (powddz, $nieg, awaria pojazdu, itp.) beda
zobowigzani do wyjasnienia tej sytuacji. W powazniejszych sytuacjach (zerwane plomby, koniecznos¢
przetadunku towaréw na inny pojazd, catkowite lub czg$ciowe zniszczenie tadunku, itp.) przewoznik
powinien uzyska¢ oficjalne zaswiadczenie od lokalnych wladz mogacych wykorzysta¢ Protokot Zajscia
zawarty w karnecie TIR. Na podstawie tego protokolu, wiadze celne moga rozpocza¢ wiasciwe
postepowanie.

Przyktady wiasciwego zastosowania procedur zakonczenia i procedur poszukiwawczych zawarte sg w
czesci 5 niniejszego podregcznika.

1.5 ROZWOJ SYSTEMU TIR W PRZYSZLOSCI

1.5.1 ZASTOSOWANIE SYSTEMU TIR NA SWIECIE

System TIR jest promowany przez Narody Zjednoczone, aby stat si¢ dostepny, najszerzej jak to
mozliwe, dla wszystkich krajow chcacych z niego korzystac. W 1984 roku Rada Ekonomiczna 1
Socjalna Narodow Zjednoczonych (ECOSOC) przyjeta Rezolucje (1984/79), ktora zaleca, aby kraje z
catego Swiata rozwazylty mozliwos$¢ przystapienia do Konwencji 1 wprowadzenia systemu TIR. Ponadto
zaleca ona, aby miedzynarodowe, miedzyrzadowe i pozarzadowe organizacje a w szczegolnosci
Komisje Regionalne Narodow Zjednoczonych, promowaty przystepowanie do systemu TIR jako
uniwersalnego tranzytowego systemu celnego.

Zgodnie z ta Rezolucja ECOSOC, podjete beda dziatania, w celu zastosowania Konwencji TIR
poza obszarem obecnych 64 Umawiajacych si¢ Stron. Obecnie organizuje si¢ szereg regionalnych
seminariow i sympozjéw w Europie, Azji 1 Bliskim Wschodzie, w celu zaznajomienia rzadéw oraz
branz handlowe;j 1 transportowej z udogodnieniami wynikajacymi z Konwencji.

Obecnie trwaja prace nad rozszerzeniem zasiegu systemu TIR na Azje 1 Bliski Wschod. Prace te
podjely przede wszystkim sekretariaty UNECE 1 Komisji Ekonomicznej i1 Socjalnej Naroddéw
Zjednoczonych dla Azji 1 Pacyfiku (UN ESCAP) 1 Zachodniej Azji (ESCWA), ktére promujg system
TIR jako jeden z kamieni wegielnych pod budoweg efektywnego, miedzynarodowego transportu
drogowego w Azji 1 na Bliskim Wschodzie. Wysilki te wspiera wiele migdzynarodowych organizacji 1
bankéw, takich jak Komisja Europejska czy Bank Swiatowy, ktére postrzegaja system TIR jako wazny
element utatwiajacy transport drogowy wzdtuz historycznego Jedwabnego Szlaku czy z Wielkiego
Mekongu, regionu w dalekowschodniej Azji.
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1.5.2 SYSTEM TIR I ELEKTRONICZNA WYMIANA INFORMACJI

Zastgpowanie papierowych dokumentow, systemem elektronicznej wymiany informacji jest na catym
swiecie procesem postepujacym, ktory bedzie kontynuowany, az zyska wieksze znaczenie, rowniez dla
administracji celnej i przewoznikéw. Trend ten bedzie, w coraz wigkszym stopniu, wptywal na
procedury celne i dokumenty stosowane przez wtadze celne.

Administracje celne majg ogromny dylemat. Z jednej strony muszg dziata¢ zgodnie z prawem, ktore
zobowiazuje je do gromadzenia i rozliczania wplywow do budzetu, w sposob efektywny i1 sprawny, oraz
do zapobiegania oszustwom i przemytowi kontrabandy. Z drugiej strony sg nieustannie krytykowane
przez podmioty z branzy handlowej (importeréw, eksporterow, przewoznikow, spedytorow), za brak
usprawnien zwiekszajacych przepustowos¢ towarow.

Biorgc pod uwage ograniczenia personalne urzedéw celnych i coraz wicksze wyrafinowanie metod
oszustw celnych i przemytu, wydaje si¢, iz nie ma lepszego sposobu na zwigkszenie efektywnos$ci
kontroli celnych, niz przez wprowadzenie do krajowych 1 migdzynarodowych procedur
administracyjnych najnowszych technologii i elektronicznej wymiany informac;ji.

System bazujacy na papierze, tak jak obecny karnet TIR, jest w rzeczywistosci bardzo nieskutecznym
medium dla zdobywania i kontrolowania informacji. Dlatego tez juz od 1985 roku UNECE rozwija
pewne pomysty na wprowadzenie ,,smart card” - karty z mikrochipem lub elektronicznego karnetu TIR
do migdzynarodowego transportu drogowego towarow, ktore moglyby zastapi¢ dotychczasowy
papierowy karnet TIR. Podczas gdy, wprowadzenie tych pomystow w zycie moze by¢ obecnie bardzo
skomplikowane i1 kosztowne, narzedzia takie jak Internet czy uniwersalne formaty, jak XML (Extensible
Markup Language — rozszerzalny jezyk znakowania), uzywane nie tylko przez osoby prywatne, ale
réwniez przez sektor publiczny, mogg pozwoli¢ na prosta, bezpieczng i oszczedng wymiang¢ informacji
w ramach systemu TIR.

Wprowadzenie elektronicznego systemu kontroli karnetéw TIR wymys$lone 1 zalecane przez Komitet
Administracyjny TIR juz od pazdziernika 1995 roku, bylo pierwszym krokiem w tym kierunku.
Pomimo, Ze tak zwany system SAFETIR rozwijany i stosowany przez IRU, na podstawie tegoz wlasnie
zalecenia Komitetu Administracyjnego, nie moze zaspokoi¢ wymogoéw krajowych procedur celnych
tranzytowych, to jest on bardzo waznym narzedziem, uzywanym przez branz¢ transportowg i
miedzynarodowy tancuch gwarancyjny do oceny ryzyka komercyjnego zastosowania systemu TIR.

Umawiajace si¢ Strony Konwencji TIR wiaczyly komputeryzacje procedury TIR do III Fazy procesu
zmiany systemu TIR. Zdaly sobie bowiem sprawe z tego, ze komputeryzacja procedury TIR jest
nieunikniona w swietle:

—  Obecnego, niezwykle gwaltownego rozwoju technologicznego, opartego na technologii
Internetowej 1 na ,,Smart Card” majacych szczegolny wptyw na migdzynarodowy transport
1 handel.

—  wcigz wzrastajacego zapotrzebowania na poprawianie wydajnosci procedur celnych i
praktyk handlowych; oraz

—  walke z dzialaniami nieuczciwymi, ktéra musi by¢ prowadzona w sposob najbardziej
wlasciwy 1 skuteczny.

Ze wzgledu na duzg ilo$¢ 1 zréznicowanie struktur administracyjnych ponad 60 stron umowy do
Konwencji, kazdy system komputerowy musi funkcjonowaé w sposob bardzo zdecentralizowany i
elastyczny, na bazie jedynie kilku migdzynarodowych standardéw. Jest to trudne wyzwanie. Jednak nie
ma watpliwosci: system TIR musi dotrzymywac¢ kroku najnowszemu rozwojowi technik elektronicznej
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wymiany danych, ktére juz zmieniaja i nieustannie bgda zmienia¢ wszystkie powigzane ze soba
dziatania celne, transportowe i1 handlowe. W przeciwnym razie, system TIR oparty gltownie na
papierowym karnecie TIR, stanie si¢ przeszkoda dla wydajnego miedzynarodowego transportu i handlu,
a takze narazi na szwank efektywnos¢ krajowych procedur 1 kontroli celnych.

To wyzwanie musi by¢ podjete przez wszystkie Umawiajace si¢ Strony Konwencji TIR, krajowe i
migdzynarodowe organizacje jak roOwniez przez branze¢ transportowa, ktorej przede wszystkim dotyczy.

1.6 PODSUMOWANIE

System TIR stworzony przeszto 50 lat temu oraz Konwencja TIR dowiodly, iz sg bardzo skutecznym
migdzynarodowym tranzytowym systemem celnym 1 odgrywaja wazna rolg¢ w ulatwianiu
migdzynarodowego handlu i transportu, przede wszystkim w Europie, ale ostatnio rdwniez pomiedzy
Europg a sasiednimi obszarami.

Wobec szybkiego wzrostu wymiany mi¢dzy wschodnig a zachodnig Europg i wobec pojawienia si¢
wielu nowych, niepodleglych panstw w centralnej i wschodniej Europie, system TIR stanat dzisiaj przed
bezprecedensowym wyzwaniem. W tym samym czasie wladze celne majg do czynienia z niespotykang
iloscig oszustw celnych i1 przemytéw spowodowanych zmianami politycznymi, sytuacja ekonomiczng i
spoteczng w wielu panstwach regionu oraz cz¢sto gwattownym wzrostem optlat celnych i podatkow.
Ponadto, zarzadzanie i kontrola systemu TIR stwarzaja problemy dla krajowych wtadz celnych, gtownie
w nowych, niepodleglych panstwach, ktore czasami wcigz muszg zdobywac niezbedne doswiadczenie i
czesto nie majg dostatecznie 1 odpowiednio wyszkolonego personelu.

Aby przeciwdziala¢ przynajmniej czgsci tego niepozadanego postepu, rzady 1 inni uczestnicy systemu
TIR, naktadaja czasem jednostronne warunki, ktére sg sprzeczne z warunkami i duchem Konwencji
TIR, takie jak obowiazek dodatkowych gwarancji dla operacji tranzytowych TIR lub wykluczenie
pewnych grup towarow.

Wprawdzie takie rozwigzania moga by¢ pomocne w krotkim okresie czasu, jednak dlugoterminowo
moga spowodowaé, ze inne kraje wprowadza podobne rozwigzania, co w konsekwencji moze
doprowadzi¢ do podniesienia kosztéw miedzynarodowego handlu i transportu, a nawet do catkowitego
rozpadu systemu tranzytowego TIR — bez alternatywnych mozliwo$ci w perspektywie.

Sama Konwencja TIR daje obecnie wiele mozliwosci ochrony interesow witadz celnych, takich jak
nalozenie konwoju, wyznaczenie trasy 1 ograniczenie czasu przejazdu. Istnieje takze mozliwos¢
przygotowania innych $rodkow, jesli beda tego chciaty strony umowy do Konwencji TIR.

Stabilne 1 dlugoterminowe rozwigzania beda mogly by¢ znalezione jedynie poprzez wspolne,
skoordynowane dziatania wszystkich zainteresowanych stron umowy do Konwencji TIR. Rada
Wykonawcza TIR (TIRExB) jak réwniez UNECE i1 Grupa Robocza do Spraw Celnych Wptywajacych
na Transport (WP.30) prowadza rozmowy na temat takiej koordynacji 1 wspotpracy. Doswiadczenie
pokazuje, iz rozwigzania wielu, niedawno pojawiajacych si¢ probleméw dotyczacych interpretacji
Konwencji TIR zostaly znalezione przez organy i ciala ustanowione w ramach Konwencji TIR 1
UNECE.

Celem UNECE 1 sekretariatu TIR jest kontynuacja prac w tym kierunku oraz dbanie o wiasciwe
funkcjonowanie migdzynarodowego mechanizmu, w celu dalszego polepszania koordynacji i
wspotpracy pomiedzy Umawiajgcymi si¢ Stronami Konwencji TIR 1 branzg transportowa. Konieczne
jest stale poprawianie ram prawnych, pomie¢dzy ktoérymi dziata system TIR oraz upraszczanie tego
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dziatania tak, aby system tranzytowy TIR byt zawsze zgodny z potrzebami branzy transportowej oraz
wiadz celnych.

Narody Zjednoczone, jako wszechstronna organizacja, jest depozytariuszem Konwencji TIR oraz dba o
jej konstrukcje i nadzor nad nia, a takze tam gdzie to konieczne, o przystosowanie do zmieniajacych si¢
potrzeb. Wczesniejsze doswiadczenie pokazuje, iz Konwencja TIR, jako cze$¢ podjetych przez UNECE
dziatan usprawniajacych transport, przyniosta korzysci wszystkim zainteresowanym, zarowno wtadzom
celnym jak 1 przewoznikom, co daje wszelkie podstawy, aby przypuszczaé, ze takie dziatania beda
kontynuowane w przysztosci.

1.7 INFORMACJA O SYSTEMIE TIR

Oprécz Podrgcznika TIR w formie niniejszej ksigzki oraz wersji elektronicznej dostgpnej w wielu
jezykach, istnieje mnostwo innych zrodet informacji dotyczacych Konwencji TIR 1 jej zastosowania
przez strony umowy.

Najlepszym i stale aktualizowanym zroédtem informacji jest strona internetowa UNECE TIR, wspdlnie
administrowana przez UNECE 1 sekretariat TIR (http://tir.unece.org). Oprocz wielu wersji jezykowych
podrecznika TIR, na stronie tej znalez¢ mozna aktualne informacje na temat administracji i stosowania
Konwencji TIR przez wszystkie Umawiajace si¢ Strony. Zawiera ona najnowsze informacje dotyczace
interpretacji prawnej Konwencji TIR, powiadomien depozytariusza oraz krajowych i
migdzynarodowych $rodkach kontroli celnej wprowadzonych przez wladze celne 1 Komitet
Administracyjny TIR. Strona internetowa TIR zawiera réwniez wszystkie dokumenty i raporty wydane
w zwigzku z posiedzeniami Komitetu Administracyjnego TIR 1 Grupy Roboczej UNECE (WP.30) oraz
ich doraznych grup eksperckich (w jezyku angielskim, francuskim i rosyjskim).

Ponadto, sekretariat UNECE obsluguje miedzynarodowy wykaz krajowych TIR Focal Points we
wszystkich panstwach stosujacych system TIR. Z tymi ekspertami, z krajowych wiladz celnych i1
krajowych stowarzyszen, nalezy si¢ kontaktowaé¢ w celu uzyskania informacji na temat zastosowania
Konwencji TIR na poziomie krajowym. Informacje dotyczace TIR Focal Points sa rowniez dostgpne na
stronie internetowej TIR (hasto dostepu mozna uzyska¢ w UNECE lub sekretariacie TIR).

UNECE 1 sekretariat TIR obsluguja réwniez miedzynarodowy rejestr plomb 1 pieczeci celnych
stosowanych zgodnie z konwencja TIR, ktory jest dostgpny do ograniczonego uzycia przez
zainteresowane wiladze celne.

Kontakt z sekretariatem UNECE, Radg Wykonawcza TIR (TIRExB) i sekretariatem TIR: Office 401-3,

Palais des Nations, CH - 1210 Geneva (Switzerland);, Tel: +41-22-917-3258; Fax: +41-
22-917-0039 lub +41-22-917-917-0614; E-mail: tirexb@unece.org .
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1.8 KARNETY TIR WYDANE MIEDZYNARODOWYM

STOWARZYSZENIOM PRZEZ IRU

Kraj 2006r. | 2007r. | 2008r. | 2009r. | 2010r. | 2011 r. | 2012,
Albania 800 800 950 950 500 500 600
Austria 14150 9850 11150 8550 7500 8400 6650
Armenia 550 300 500 350 800 2000 3800
Azerbejdzan 5500 9000 9500 7600 7800 9100 11400
Bialoru$ 197500 | 194300 | 213600 | 161400 | 158100 | 173200 | 215000
Belgia 500 300 500 300 550 350 250
Bosnia i - - - - 600 900 900
Hercegowina
Bulgaria 394500 | 140000 | 148200 | 124200 | 137600 | 150000 | 131000
Chorwacja 9300 6300 5300 2900 4250 6250 6800
Cypr 750 400 0 0 - - 0
Czechy 42500 17800 22200 14250 15000 23250 23850
Dania 1000 1000 800 300 600 600 850
Estonia 47000 51000 39000 24500 40000 38500 52200
Finlandia 13300 20100 17600 10700 11600 14350 11400
Francja 8200 5000 4700 2700 3650 3700 2300
Gruzja 4300 4100 4000 4000 4200 7000 8200
Niemcy 32300 40450 31400 7650 18950 24900 16450
Grecja 30700 19800 21900 9550 16000 16600 5000
Wegry 35800 16000 26100 14500 17800 19400 28500
Iran 48000 52000 48000 58000 54000 78000 85000
Izrael 0 0 0 0 - - 0
Wiochy 19500 0 3550 4050 4000 2550 2000
Jordania 50 0 50 50 500 300 50
Kazachstan 32650 39050 32150 31000 30050 24500 19000
Kuwejt 0 50 0 0 - - 0
Kirgistan 11450 18100 17050 15050 14050 20700 17100
Lotwa 105500 90600 | 108900 57000 86200 | 100100 97800
Liban 50 100 0 50 - 50 50
Litwa 165000 | 174500 | 218500 | 111500 | 157500 | 185200 | 191600
Mongolia 0 50 0 0 - 50 100
Maroko 100 0 100 100 150 200 100
Czarnogora - 50 0 0 50 100 300
Holandia 21000 7250 8200 8700 9600 5900 9650
Norwegia 100 50 200 500 150 0 50
Polska 291500 | 185100 | 286050 | 205100 | 283100 | 310050 | 296000
Portugalia 1300 150 0 50 0 0 0
Moldawia 61050 77100 77850 65950 68000 79100 81550
Rumunia 397200 17800 27300 25900 43500 62000 53300
Rosja 499900 | 660900 | 696600 | 404800 | 521500 | 568200 | 598000
Serbia 8800 12100 15300 12400 20000 21100 27900
Stowacja 23050 22550 21850 12550 17400 19900 20100
Stowenia 16400 12000 14350 5750 10100 10400 12650
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Hiszpania 3000 3100 3000 3500 2500 2700 4300
Szwecja 1200 850 900 300 800 400 650
Szwajcaria 1600 550 550 800 600 600 400
Syria 800 2150 2400 2400 5050 4650 1150
Macedonia 31550 20300 23900 18200 23500 21800 25400
Tadzykistan 300 500 400 900 700 1500 2950
Tunezja 0 0 0 0 0 0 0
Turcja 689000 | 788500 | 765000 | 490000 | 701500 | 672000 | 685000

Turkmenistan 1000 1000 1000 2000 3200 4700 6000

Ukraina 324000 | 345000 | 317000 | 292000 | 309500 | 363600 | 376800
Wielka 1650 1350 1100 550 500 1050 700
Brytania

Uzbekistan 4500 7000 5000 6500 9000 14100 17500
Jugostawia - 0 0 0 - - -
RAZEM 3599850 | 3076250 | 3253800 | 2230400 | 2822200 | 3074500 | 3158300

1.9 ROLA I ODPOWIEDZIALNOSC ROZNYCH STRON
ZAANGAZOWANYCH W SYSTEM TIR

System TIR jest dobrze dziatajacym mechanizmem, opartym o wspotprace pomigedzy Umawiajacymi si¢
Stronami i branzg transportowa. W celu zapewnienia jego wlasciwego funkcjonowania, konieczne jest,
aby wszystkie zaangazowane strony — rzady, Rada Zarzadzajaca TIR, krajowe stowarzyszenia

poreczajace,

przewoznicy, organizacje mig¢dzynarodowe — dotrzymywaly swoich zobowigzan

wynikajacych z postanowienh Konwencji TIR. Rola i odpowiedzialno$¢ gtéwnych uczestnikéw systemu
TIR zostala wymieniona ponizej.

1.9.1

ODPOWIEDZIALNOSC RZADU

Ratyfikacja Konwencji TIR w odniesieniu do przepisow krajowych (publikacja w
krajowym dzienniku ustaw);

Ztozenie dokumentu przystgpienia w Biurze Prawnym Narodow Zjednoczonych w Nowym
Jorku (depozytariusz) (Art. 52 Konwencji);

Uznanie krajowej organizacji pore¢czajacej (Art. 6 1 Zatacznik 9 Konwencji);

Uznanie oso6b stosujacych karnety TIR (Art.6, Zalacznik 9, Czgs¢ 11 Konwencji);
Opublikowanie listy urzedow celnych upowaznionych do realizacji operacji TIR (Art. 45
Konwenc;ji);

Szkolenia dla urzednikow celnych dotyczace procedur celnych TIR;

Stworzenie lub wyznaczenie organu odpowiedzialnego za uznawanie pojazdéw drogowych
1 kontenerow (Art. 12 Konwencji);

Ztozenie nastepujacych dokumentdéw 1 informacji do Rady Wykonawczej TIR (TIRExB):
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Miedzynarodowy system gwarancyjny

— Uwierzytelniona kopia pisemnego porozumienia pomi¢dzy wiasciwymi wladzami (celne) 1
krajowym stowarzyszeniem lub innego dokumentu prawnego, jak rowniez zmian jego
dotyczacych (najszybciej jak to mozliwe);

—  Uwierzytelniona kopia ubezpieczenia lub zabezpieczenia finansowego, jak réwniez
wszelkich zmian jego dotyczacych (najszybciej jak to mozliwe);

- Kopia polisy ubezpieczeniowej (corocznie wznawianej) (najszybciej jak to mozliwe).

Kontrola dostepu do procedury TIR

- Szczegoly dotyczace kazdej osoby upowaznionej przez wiasciwe wtadze do korzystania z
karnetow TIR, lub ktorej takie upowaznienie cofnigto (w ciggu jednego tygodnia);

- Kompletna 1 aktualna lista wszystkich os6b upowaznionych przez wiasciwe wiadze do
korzystania z karnetow TIR, lub ktérym takie upowaznienie cofnigto (stan na 31 grudnia
kazdego roku, najszybciej jak to mozliwe);

= Szczegoty dotyczace kazdej osoby pozbawionej prawa korzystania z postanowien
Konwencji na podstawie Art. 38 (w ciggu jednego tygodnia).

Krajowe srodki kontroli

= Szczegoty dotyczace wszystkich srodkow kontroli, ktore wlasciwe wiladze maja zamiar
wprowadzi¢ zgodnie z Art. 42 bis (najszybciej jak to mozliwe).

1.9.2 ROLA I ODPOWIEDZIALNOSC KRAJOWEGO STOWARZYSZENIA
PORECZAJACEGO

—  Zawieranie umow (porozumien) z krajowymi wladzami celnymi 1 optata cta za import lub
eksport oraz podatkow wraz z ewentualnymi odsetkami, na podstawie prawa i przepiséw
celnych kraju, w ktorym zostata stwierdzona nieprawidlowos¢ zwigzana z operacja TIR.
Stowarzyszenie jest odpowiedzialne, wspolnie 1 solidarnie z osobami, na ktoére powyzsze
oplaty zostaly natozone, za uregulowanie tych ptatnosci (Art. 8, punkt 1);

— Zawieranie pisemnych porozumien dotyczacych funkcjonowania migdzynarodowego
systemu gwarancyjnego z migdzynarodowymi organizacjami (obecnie Miedzynarodowa
Unia Transportu Drogowego (IRU) nadzoruje jedyny istniejagcy migedzynarodowy system
gwarancyjny) (Nota wyjasniajaca 0.6.2 bis);

—  Dzialanie jako gwarant (Art. 6, punkt 1). Gwarancja ta powinna takZze obejmowac
odpowiedzialnos¢, jaka moze powsta¢ w zwigzku z operacjami wykonywanymi pod ostong
karnetow TIR wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia bedace czlonkami
miedzynarodowej organizacji, do ktorej ono samo nalezy (Art. 6, punkt 1);

—  Wydawanie karnetéw TIR jedynie osobom, ktore spetnity minimalne warunki i wymagania
(Art. 6, punkt 4 1 Zatacznik 9, cze$¢ II), 1 ktorym wiasciwe wiadze kraju bedacego strong
umowy, w ktorym osoba ma swojg siedzib¢ lub miejsce zamieszkania, nie odmowily
prawa do korzystania z procedury TIR. (Art. 6, punkt 3);

—  Przyjmowanie deklaracji zobowigzania od przewoznikéw korzystajacych z karnetow TIR
(stowarzyszenie moze zazadac¢ gwarancji bankowej lub depozytu);

—  Wydawanie karnetoéw na podstawie systemu zarzadzania ryzykiem,;
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Podejmowanie $cistej wspotpracy z wiasciwymi wladzami oraz podejmowanie wszelkich
koniecznych $rodkéw w celu zapewnienia wiasciwego wykorzystania karnetow TIR (Art.
42 bis);

Przesytanie do wiasciwych wtadz krajowych nastepujacych informacji i dokumentacji:

Miedzynarodowy system gwarancyjny

Uwierzytelniona kopia ubezpieczenia lub zabezpieczenia finansowego, jak rowniez
wszelkich zmian jego dotyczacych (najszybciej jak to mozliwe);
Kopia polisy ubezpieczeniowej (corocznie wznawianej) (najszybciej jak to mozliwe).

Kontrola przystapien do procedury TIR

Szczegoty dotyczace kazdej osoby upowaznionej przez wiasciwe wiadze do korzystania z
karnetoéw TIR(najszybciej jak to mozliwe);

Kompletna 1 aktualna lista wszystkich os6b upowaznionych przez wilasciwe wiadze do
korzystania z karnetow TIR, lub ktorym takie upowaznienie cofnigto (stan na 31 grudnia
kazdego roku, przed upltywem jednego tygodnia po 31 grudnia).

1.9.3 ODPOWIEDZIALNOSC PRZEWOZNIKA

Ztozenie deklaracji zobowigzania w krajowym stowarzyszeniu poreczajacym (okreslajacej
warunki korzystania z karnetow TIR);

Uzyskanie od wlasciwych wiladz $wiadectwa uznania dla pojazdow drogowych 1
kontenerow;

Montaz tabliczek TIR na pojazdach drogowych 1 kontenerach (Art. 16 Konwencji).

1.9.4 ROLA I ODPOWIEDZIALNOSC ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ
(OBECNIE: IRU)

Z upowaznienia Komitetu Administracyjnego TIR jest odpowiedzialna za efektywna

organizacj¢ 1 funkcjonowanie miedzynarodowego systemu gwarancyjnego (Art. 6, punkt 2

bis Konwencji);

Przedstawia krajowe stowarzyszenia poreczajace do akceptacji przez mig¢dzynarodowy

system gwarancyjny;

Dostarcza odpowiednim organom uwierzytelnione kopie globalnych umoéw gwarancyjnych

1 dowodow ubezpieczenia;

Zawiera pisemne porozumienia z krajowymi stowarzyszeniami pore¢czajagcymi w sprawie

dziatania mi¢dzynarodowego systemu gwarancyjnego (Nota wyjasniajaca 0.6.2 bis);

Z upowaznienia Komitetu Administracyjnego TIR jest odpowiedzialna za drukowanie 1

dystrybucje karnetow TIR (Zatacznik 10, Art. 10 (b));

Informuje wszystkie krajowe stowarzyszenia porgczajace i krajowe wladze celne o uznaniu

nowego stowarzyszenia porgczajacego;

Nadzoruje system gwarancyjny TIR 1 dostarcza odpowiednim organom rocznych danych

dotyczacych reklamacji ztozonych, zaptaconych i w toku.

Nadzoruje system karnetowy TIR, wiaczajac scentralizowane drukowanie i dystrybucje

karnetow TIR do krajowych stowarzyszen porgczajacych:

- Podejmuje wszystkie uzasadnione kroki w celu zminimalizowania ryzyka
falszowania karnetow TIR;
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- Podejmuje stosowne dziatania w sprawach, w ktorych wykryto pomytki lub braki w
mie¢dzynarodowych dokumentach celnych lub karnetach TIR;

—  Dostarcza wlasciwym organom informacji w sprawie zasad i procedur zalecanych
przy wydawaniu karnetow TIR przez krajowe stowarzyszenia porgczajace;

- Dostarcza wlasciwym organom danych statystycznych dotyczacych ilosci karnetow
TIR wydanych kazdej stronie umowy;

—  Dostarcza do TIRExB informacji dotyczacych cen za wydanie karnetu TIR kazdego
rodzaju przez organizacj¢ mi¢dzynarodows;

- Oferuje swoje doswiadczenie do wspierania szkolenia zainteresowanych stron tzn.
krajowych stowarzyszen;
—  Zarzadza elektronicznym systemem kontroli dla karnetoéw TIR, a w szczego6lnosci:

- Informuje strony umowy 1 odpowiednie organy o problemach wykrytych w systemie;

- Dostarcza wlasciwym organom statystyki i dane dotyczace dotrzymania zobowigzan
stron umowy, jesli chodzi o elektroniczny system kontroli;

- State doskonalenie elektronicznego systemu kontroli w celu poprawienia jego
wydajnosci w zarzadzaniu ryzykiem i jako narzg¢dzia zapobiegajacego oszustwom.

= Jako obserwator, bierze udziat w posiedzeniach Komitetu Administracyjnego TIR

(Zatacznik 8, Art. 1 (i) Konwencji), TIRExB (Zatacznik 8, Art. 11, punkt 5 Konwencji),

Grupy Roboczej UNECE do Spraw Celnych Wplywajacych na Transport (WP.30) 1 Grupy

Kontaktowej TIR;

—  Bierze udziat w dzialaniach TIRExB, a w szczego6lnosci:

—  Ma pelny udziat w sprawach, w ktérych TIRExB ma utatwi¢ rozstrzygnigcie sporu;

— Dostarcza, na zadanie TIRExB, pelnych i kompletnych informacji dotyczacych
funkcjonowania systemu TIR, pod warunkiem, ze takie zadanie nie narusza
przepisow dotyczacych zachowania tajemnicy, ochrony danych, itp.;

= Dba o to, zeby TIRExB niezwlocznie zaj¢to si¢ kazdym problemem dotyczacym
nieuczciwej dziatalnosci lub innymi problemami dotyczacymi stosowania Konwencji
TIR;

— Jest przygotowana do regularnych, nieformalnych spotkan z sekretariatem TIR.

1.9.5 ROLA I ODPOWIEDZIALNOSC RADY WYKONAWCZEJ TIR
I SEKRETARIATU TIR, W ODNIESIENIU DO ZALACZNIKA 8,
ARTYKUL 10 KONWENCJI TIR

— Nadzoruje stosowanie Konwencji. W tym celu, TIRExB, miedzy innymi, przygotowuje
wzory, wydaje kwestionariusze, przeprowadza wizytacje w wybranych miejscach, itp.
Poswigca szczeg6lng uwage nastgpujacym zagadnieniom:

- dostosowanie pojazdow;

—  upowaznienie stowarzyszen krajowych;

- dostosowanie procedur zakonczenia i zwolnienia;

— identyfikacja, poszukiwanie 1 zadanie zaptaty od oséb bezposrednio
odpowiedzialnych za naruszenie procedur TIR;

- wytaczenie 1 odsunigcie od procedur TIR, zgodnie z Art. 38 1 Zatgcznikiem 9, czgs¢
I Konwencji;

—  wprowadzanie poprawek do Konwencji;

— zastosowanie trzech oficjalnych jezykow do Konwencji 1 jej zatacznikow;

—  dostosowanie nowych srodkow kontroli przyjetych przez strony umowy (Art. 42 bis);

—  Nadzoruje dzialanie systemu gwarancyjnego. W tym celu, TIRExB sprawdza i kwestionuje
(tam gdzie to konieczne) ogdlne umowy gwarancyjne, krajowe przepisy ubezpieczeniowe i
roczne polisy ubezpieczeniowe. TIRExB wymaga takze od organizacji migdzynarodowych
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aby dostarczaty, corocznie, ogdlnych danych dotyczacych spraw spornych rozpoczetych,
zakonczonych 1 w toku;

- Wypehia zadania powierzone jej przez Komitet Administracyjny;

- Nadzoruje scentralizowany druk karnetoéw TIR 1 ich dystrybucje do stowarzyszen, ktore sg
realizowane przez mi¢dzynarodowa organizacje. Dotyczy to miedzy innymi kontroli czy
karnety TIR sg zgodne z wymogami Konwencji oraz wstepnie zatwierdza wszelkie zmiany
w jego uktadzie graficznym,;

—  Koordynuje i wspiera wymian¢ doniesien i innych informacji pomiedzy wlasciwymi
wiladzami stron umowy. TIRExB aktywnie zacheca wiasciwe wladze, aby dzielily si¢
wiedza 1 doswiadczeniami dotyczacymi nowych metod oszustw jak rowniez przykladami
dobrych praktyk. Gdy TIRExB dostaje takie informacje, zbiera je oraz dba o ich
rozpowszechnienie;

—  Koordynuje i wspiera wymiang informacji pomi¢dzy wtasciwymi wladzami Umawiajacych
si¢ Stron, stowarzyszeniami 1 mi¢dzynarodowymi organizacjami. Dotyczy to na przyktad,
spraw takich jak dzialanie elektronicznego systemu kontroli, przyktadow dobrych praktyk,
itp.;

—  Ulatwia rozstrzyganie sporéw pomig¢dzy stronami umowy, stowarzyszeniami, firmami
ubezpieczeniowymi i mi¢dzynarodowymi organizacjami. TIRExB wykorzystuje swoje
biura do mediacji, gdy jest to potrzebne, aby pomdc w rozwigzywaniu wszelkich sporéw;

= Wspiera szkolenia pracownikéw administracji celnej 1 innych zainteresowanych stron, w
zakresie procedur TIR;

= Obsluguje centralny rejestr wszystkich zasad 1 procedur, na podstawie ktorych
stowarzyszenia spetniajagce minimalne warunki 1 wymogi zawarte w Zalaczniku 9,
uzyskuja od stron umowy pozwolenie na wydawanie karnetow TIR.

— Monitoruje ceny karnetow TIR, biorac pod uwage wrazliwo$¢ tego zagadnienia.

Decyzje podjete przez TIRExB sa egzekwowane przez sekretarza TIR, ktory jest cztonkiem Komisji

Ekonomicznej Narodow Zjednoczonych dla Europy. Sekretarz TIR jest wspierany przez niewielki
sekretariat TIR, ktorego wielkos¢ jest ustalona przez Komitet Administracyjny.
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2  KONWENCJA TIR Z 1975 ROKU

Ta czes$¢ zawiera petny tekst Konwencji TIR z 1975 roku, stan z dnia 1 wrzesnia 2021. Uktad tej czesci
wynika ze struktury Konwencji z 1975 roku.

Noty wyjasniajace zawarte w Zataczniku 6 1 Zataczniku 7, czgs¢ Il zostaty zamieszczone razem z
przepisami Konwencji, do ktorych si¢ odnosza (z wyjatkiem rysunkéw zawartych w Zatgczniku 6).
Zgodnie z Art. 43 Konwencji, Noty wyjasniajace objasniaja okreslone przepisy Konwencji i
zalacznikdéw do niej. Opisuja one rowniez niektore zalecane praktyki.

Noty wyjasniajace nie zmieniajg przepiséw tej Konwencji czy zatacznikoéw do niej, lecz jedynie czynig
ich tre$¢, znaczenie i zakres bardziej precyzyjnymi. W szczego6lnos$ci ma to odniesienie do przepisow
Art. 12 tej Konwencji 1 Zalacznika 2 dotyczacych warunkéw technicznych, jakie musza spetniad
pojazdy drogowe przeznaczone do transportu z plombami celnymi, aby uzyska¢ $wiadectwo uznania.
Noty wyjasniajace precyzuja, tam gdzie to niezbgdne, warunki techniczne konstrukcji, ktore musza
zosta¢ speilnione, aby byla ona zaakceptowana przez umawiajace si¢ strony jako zgodna z tymi
przepisami. Noty wyjasniajace precyzuja rowniez, tam gdzie to niezbedne, ktore rozwigzania techniczne
s z tymi przepisami niezgodne.

Tak wigc, Noty wyjasniajace okreslaja praktyczne znaczenie przepiséw tej Konwencji i zatagcznikoéw do
niej, a takze uwzgledniaja rozwdj technologiczny i wymogi ekonomiczne.

Komentarze sa réwniez zamieszczone razem z przepisami, do ktorych si¢ odnosza. Komentarze
zawarte w podrgczniku TIR nie sg prawnie wigzace dla Umawiajacych si¢ Stron Konwencji TIR z 1975
roku. Jednak s3a wazne przy interpretacji, harmonizacji i zastosowaniu Konwencji, gdyz odzwierciedlaja
one opinie Komitetu Administracyjnego, co do Konwencji TIR z 1975 roku oraz Grupy Roboczej do
Spraw Celnych Wplywajacych na Transport z Europejskiej Komisji Ekonomicznej Narodow
Zjednoczonych (UNECE).

{TRANS/GE.30/55, paragraf 40}
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2.1 Konwencja TIR

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO
PRZEWOZU TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR

Sporzadzona w Genewie dnia 14 listopada 1975 r.
(zat. do Dz. U. Z 1984 r. Nr 17, poz. 76)
(tekst jednolity)

Umawiajace si¢ Strony,

pragnac utatwi¢ migdzynarodowe przewozy towardw pojazdami drogowymi,

majac na uwadze, ze poprawa warunkéw przewozu stanowi jeden z zasadniczych czynnikéw rozwoju
wspotpracy miedzy nimi,

wypowiadajac si¢ za uproszczeniem i harmonizacja formalno$ci administracyjnych, zwlaszcza na
granicach, w dziedzinie przewozow mi¢dzynarodowych,

zgodzily si¢ na nastepujace postanowienia:

Rozdzial 1
POSTANOWIENIA OGOLNE
a) OkreSlenia
Artykul 1

W rozumieniu niniejszej Konwencji:

a) okreslenie "transport TIR" oznacza przewoz towardow z wyjsciowego urzedu celnego do
docelowego urzedu celnego zgodnie z procedura zwana "procedura TIR", ustalong przez
niniejsza Konwencje;

b)  okreslenie "operacja TIR" oznacza cze¢$¢ transportu, wykonywana w Umawiajacej sie
Stronie z wyjSciowego urzedu celnego albo przejsciowego urzedu celnego przy wjezdzie do
docelowego urzedu celnego albo przejsciowego urzedu celnego przy wyjezdzie;

Nota wyjasniajaca
0.1b)

Z artykutlu 1 (b) wynika, ze w przypadku, gdy poszczegdlne wyjsciowe urzedy celne i docelowe
urzedy celne sg usytuowane w jednym lub kilku krajach, mozliwa jest wigcej niz jedna operacja TIR w
Umawiajacej si¢ Stronie. W tych okoliczno$ciach narodowa cze$¢ transportu TIR przeprowadzona
miedzy dwoma kolejnymi urzgdami celnymi, bez wzgledu na to czy sg to wyjsciowe, docelowe czy
przejsciowe urzedy celne, moze by¢ uznana jako operacja TIR.

¢) okreslenie "rozpoczecie operacji TIR" oznacza, ze pojazd drogowy, zespol pojazdow lub
kontener zostal przedstawiony w celu kontroli w wyjSciowym urzedzie celnym albo w
przejSciowym urzedzie celnym przy wjezdzie, wraz z ladunkiem i odnoszacym si¢ do niego
karnetem TIR i ze karnet TIR zostal przyjety przez urzad celny;

d) okreslenie '"zakonczenie operacji TIR" oznacza, ze pojazd drogowy, zespol pojazdow lub
kontener zostal przedstawiony w celu kontroli w docelowym urzedzie celnym lub w
przejsciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie, wraz z ladunkiem i odnoszacym si¢ do niego
karnetem TIR;
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okreslenie ""zwolnienie operacji TIR" oznacza uznanie przez wladze celne, ze operacja TIR
zostala prawidlowo zakonczona w Umawiajacej sie Stronie. Zostaje to ustalone przez wladze
celne na podstawie porownania danych lub informacji dostegpnych w docelowym urzedzie
celnym lub przejsciowym urzedzie celnym przy wyjezdzie oraz danych dostepnych w
wyjSciowym urze¢dzie celnym lub przejSciowym urzedzie celnym przy wjezdzie;

okreslenie "oplaty i podatki przywozowe i wywozowe'" oznacza oplaty celne oraz wszystkie
inne oplaty, podatki, naleznosci i inne obcigzenia finansowe, ktore sa pobierane przy
przywozie lub wywozie badz w zwiazku z przywozem lub wywozem towarow, z wyjatkiem
naleznosci i obciazen finansowych nie przekraczajacych przyblizonego kosztu swiadczonych
ustug;

Nota wyjasniajaca
0.1f)

Wyjatki (naleznosci 1 obcigzenia finansowe), o ktorych mowa w artykule 1 litera f) oznaczaja

wszystkie kwoty inne niz oplaty i podatki pobierane przez Umawiajace si¢ Strony przy przewozie lub
wywozie albo w zwigzku z przywozem lub wywozem. Kwoty te beda ograniczone do wysokos$ci
przyblizonego kosztu §wiadczonych ustug i nie beda stanowi¢ posredniego sposobu ochrony produktow
krajowych lub oplaty o charakterze podatkowym pobieranej od importu lub eksportu. Te naleznos$ci 1
obcigzenia finansowe obejmujg, miedzy innymi ptatnosci odnoszace sie:

g)

h)

1)

do $wiadectw pochodzenia, jesli sag one konieczne przy tranzycie,
do analiz wykonywanych przez laboratoria celne w celach kontroli,

do inspekgc;ji celnych innych czynnos$ci odprawy celnej, wykonywanych poza normalnymi
godzinami pracy i pomieszczeniami urz¢dow celnych,

do inspekcji wykonywanych ze wzgledoéw sanitarnych, weterynaryjnych lub fitopatologicznych.

okreslenie "pojazd drogowy' oznacza nie tylko motorowy pojazd drogowy, lecz takze kazda
przyczepe lub naczepe przeznaczong do doczepiania do niego;

okreslenie "zespol pojazdow" oznacza pojazdy zlaczone, uczestniczace w ruchu drogowym

jako jedna calo$¢;

okreslenie ""kontener" oznacza sprzet przewozowy (skrzynia zdejmowana, cysterna lub inny

podobny sprzet):

i) stanowigcy pomieszczenie calkowicie lub czeSciowo zamkniete i przeznaczone do
umieszczania w nim towarow,

ii) trwaly i wskutek tego dostatecznie wytrzymaly, aby mogl nadawac sie do wielokrotnego
uzytku,

iii) specjalnie zbudowany w celu ulatwienia przewozu towarow jednym lub kilkoma

rodzajami transportu bez przeladunku towarow,

iv) zbudowany w sposob zapewniajacy latwe manipulowanie nim, zwlaszcza przy
przeladunku z jednego rodzaju transportu na inny,

v) zbudowany tak, aby bylo go latwo zaladowa¢ i wyladowaé, oraz

vi) o0 pojemnosci co najmniej jednego metra szesciennego;

na réwni z kontenerami sg traktowane "zdejmowane nadwozia';

26



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Nota wyjasniajaca
0.1j)

Okreslenie "zdejmowane nadwozie" oznacza pomieszczenie przeznaczone na tadunek, ktére nie
jest wyposazone w jakikolwiek S$rodek napedowy i jest przeznaczone do przewozu na pojezdzie
drogowym a podwozie tego pojazdu i dolna rama nadwozia sg przystosowane specjalnie do tego celu.
Obejmuje ono réwniez wymienne nadwozie, ktore jest pomieszczeniem przeznaczonym na tadunek,
zaprojektowanym specjalnie dla potrzeb kombinowanego transportu drogowego 1 kolejowego.

0.1j)1i)

Okreslenie "cze$ciowo zamknigte" w odniesieniu do wyposazenia, o ktérym mowa w Artykule 1.
j) 1), oznacza urzadzenia zazwyczaj skltadajace si¢ z podlogi i nadbudowy odgraniczajgcej przestrzen
przeznaczong na tadunek, odpowiadajaca przestrzeni zamknigtego kontenera. Nadbudowa jest
przewaznie zrobiona z elementéw metalowych, tworzacych szkielet kontenera. Te rodzaje kontenerow
moga mie¢ jedng lub wigcej Scian bocznych lub przednich. Niektore z tych konteneréw maja jedynie

dach polaczony z podtoga za pomoca stupkdéw pionowych. Kontenery tego rodzaju uzywane sa
szczegolnie do przewozu towardw przestrzennych (np. pojazdéw samochodowych).

k)  okreslenie "wyjSciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej si¢ Strony, w
ktorym zaczyna si¢ przewo0z miedzynarodowy calosci lub czeSci ladunku;

) okreslenie "docelowy urzad celny" oznacza kazdy urzad Umawiajacej si¢ Strony, w ktorym
konczy si¢ przewoz miedzynarodowy calosci lub czesci tadunku;

m) okreslenie "przejSciowy urzad celny" oznacza kazdy urzad celny Umawiajacej si¢ Strony,
przez ktory pojazd drogowy, zespdél! pojazdow lub kontener wjezdza albo wyjezdza z
Umawiajacej si¢ Strony w trakcie transportu TIR.

n) okreslenie "osoba'" oznacza zarowno osobe¢ fizyczna, jak i prawna;

0) okreslenie "Posiadacz" karnetu TIR oznacza osobe, ktorej wydano karnet TIR, zgodnie z
odpowiednimi postanowieniami Konwencji TIR i w ktorej imieniu zostala zlozona
deklaracja celna w formie karnetu TIR, wskazujaca na zamiar objecia towarow procedura
TIR w wyjsciowym urze¢dzie celnym. Bedzie on odpowiedzialny za przedstawienie pojazdu
drogowego, zespolu pojazdéw lub kontenera wraz z ladunkiem i odnoszacym si¢ do niego
karnetem TIR w wyjSciowym urzedzie celnym, w przejSciowym urzedzie celnym i w
docelowym urzedzie celnym i za Scisle przestrzeganie innych odpowiednich postanowien
Konwencji TIR.

Komentarg

Stosowanie karnetu TIR przez osobg/osoby inng/inne niz posiadacz karnetu TIR

Niektore Umawiajace si¢ Strony akceptuja fakt, iz za zgoda posiadacza karnetu TIR, inna osoba/osoby
moga realizowac przewdz TIR lub jego czes¢ z wykorzystaniem karnetu TIR wydanego posiadaczowi
karnetu TIR. W tych Umawiajacych si¢ Stronach, gdy karnet TIR jest przedstawiany w urzgdzie celnym
wyjscia przez osobe inng niz posiadacz karnetu TIR, posiadacz — na dowod swojej zgody — podaje w
polu 11 oktadki karnetu TIR nastepujace informacje:

(a) Nazwisko/nazwa osoby realizujacej przew6z TIR lub jego czes¢,
(b) Stowa: ,,dzialajac w imieniu”, po ktorych nastepuje
(c) Nazwa posiadacza karnetu TIR.

W polu 12 oktadki musi znajdowa¢ si¢ podpis posiadacza karnetu TIR. Rekomenduje si¢, aby po
przyjeciu przez urzad celny wyjscia odpowiednio wypetnionego karnetu TIR, pozostate wlasciwe
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wladze na trasie przewozu oraz urzad celny przeznaczenia akceptowaly taki karnet TIR bez
dodatkowych wymogow.

p) okreslenie 'towary ci¢zkie lub przestrzenne" oznacza kazdy przedmiot ci¢zki lub
przestrzenny, ktory ze wzgledu na swéj ciezar, na swoje rozmiary lub swoj charakter nie jest
zazwyczaj przewozony ani w zamknietym pojezdzie drogowym, ani w zamknietym
kontenerze;

q) okreslenie "stowarzyszenie poreczajace' oznacza stowarzyszenie upowaznione przez organy
celne lub inne wlasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony do dzialania jako pore¢czyciel dla
0sob, ktore stosuja procedure TIR.

r) okreslenie ,,organizacja miedzynarodowa” oznacza organizacj¢ upowazniong przez Komitet
Administracyjny do ponoszenia odpowiedzialno$ci za skuteczne zorganizowanie i
funkcjonowanie miedzynarodowego systemu gwarancyjnego. s)

s)  okreslenie »procedura eTIR« oznacza procedure TIR realizowana w drodze elektronicznej
wymiany danych, bedaca funkcjonalnym odpowiednikiem karnetu TIR. Postanowienia
konwencji TIR maja zastosowanie, przy czym specyficzne zasady procedury eTIR okreslono
w zalaczniku 11.

b) Zakres stosowania

Artykul 2

Niniejsza Konwencje stosuje si¢ do przewozu towarow bez przeladunku przez jedng lub
kilka granic, od wyjSciowego urzedu celnego jednej Umawiajacej si¢ Strony do docelowego urzedu
celnego innej Umawiajacej si¢ Strony lub tej samej Umawiajacej si¢ Strony, w pojazdach
drogowych, zespolach pojazdow lub w kontenerach, jezeli jaka$ czeS¢ przewozu mie¢dzy
rozpoczeciem i zakonczeniem transportu TIR jest wykonywana przez transport drogowy.

Nota wyjasniajaca
0.2-1

Artykul 2 przewiduje, Zze przewo6z z zastosowaniem karnetu TIR moze si¢ zaczynac 1 konczy¢ w
tym samym panstwie, pod warunkiem, ze jego trasa prowadzi przez obce terytorium. Nic nie stoi na
przeszkodzie, aby w podobnym przypadku wladze celne panstwa wyjSciowego wymagaly poza
karnetem TIR dokumentu krajowego, zapewniajagcego ponowny, swobodny wwoz towaréw. Jednakze
zaleca si¢, aby wtadze celne unikaty wydawania takiego dokumentu 1 zgadzaly si¢ na jego zastgpienie
przez specjalng wzmiank¢ w karnecie TIR.

0.2-2

Postanowienia tego artykutu zezwalajg na przew6z towaréw z zastosowaniem karnetu TIR, jezeli
przynajmniej na czesci trasy przewoz jest wykonywany przez transport drogowy. Nie okreslaja one, na
ktorej czgsci trasy przewoz powinien by¢ wykonywany przez transport drogowy, 1 wystarczy, aby ta
cze$¢ miescita si¢ migdzy rozpoczeciem i1 zakonczeniem transportu TIR. Jednakze wbrew intencjom
nadawcy przy wyjezdzie moze si¢ zdarzy¢, z nieprzewidzianych przyczyn o charakterze handlowym lub
przypadkowym, ze na jakiejkolwiek cze$ci trasy przewdz nie moze by¢ wykonany przez transport
drogowy. W tych wyjatkowych przypadkach Umawiajace si¢ Strony uznajag karnet TIR 1
odpowiedzialno$¢ stowarzyszen poreczajacych pozostanie obowigzujaca.
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Komentarz
Uzywanie karnetow TIR:

W pewnych wypadkach karnet TIR uzywany byt do przewozu towaroéw na obszarze jednego kraju
(na przyktad: przew6z z wewngetrznego urzedu celnego do granicznego urzedu celnego bez
przedstawiania karnetu TIR przy wjezdzie do nastgpnego kraju) w celu nalozenia zamkni¢¢ celnych,
jako srodka zapobiegajacego mozliwosci popetnienia przestepstwa.
IRU uznato za celowe poinformowac o takich wypadkach wiadze celne Umawiajacych si¢ Stron.

Zastosowanie procedury TIR w przypadku, gdy czes¢ przewozu nie odbywa sie¢ transportem
drogowym.

Zgodnie z postanowieniami Artykutu. 2 Konwencji TIR jesli jaka$ cze$¢ przewozu pomiedzy
rozpoczeciem a zakonczeniem operacji transportowej TIR jest wykonywana transportem drogowym,
mozna stosowac¢ inne $rodki transportu (kolej, zegluga §rodladowa itp.). Podczas innego niz drogowy
etapu przewozu, Posiadacz karnetu TIR moze:

—  zgodnie z przepisami Artykulu 26, punkt 2 Konwencji, zwrdci¢ si¢ do wiadz celnych o
zawieszenie transportu TIR. W przypadku konieczno$ci wznowienia zawieszonego transportu TIR
na koncu innego niz drogowy etapu transportu, obsluga i kontrola celna powinny by¢ dostepne.
Jesli cala czgs$¢ transportu na terenie kraju wyjSciowego nie jest wykonywana transportem
drogowym, operacja TIR moze by¢ otwarta i natychmiast potwierdzona jako zamknigta w
wyjsciowym urzg¢dzie celnym przez wydarcie obu odcinkéw nr 1 i nr 2 z karnetu TIR. W tej
sytuacji nie obowigzuje ubezpieczenie TIR na reszte przewozu wewnatrz tego kraju. Jednakze,
transport TIR moze by¢ latwo wznowiony w urzgdzie celnym znajdujacym si¢ na koncu innego
niz drogowy etapu przewozu na obszarze innej umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z przepisami
Artykutu 26 Konwencji, lub

= zastosowac¢ procedurg TIR. Jednakze w tym przypadku Posiadacz powinien wzig¢ pod uwage, ze
operacja TIR w danym panstwie moze mie¢ zastosowanie tylko w przypadku gdy narodowe
wladze celne sa w stanie zapewni¢ wlasciwa obstuge karnetu TIR w nastepujacych punktach
(odpowiednio): wejscia (en route), wyjscia (en route) 1 docelowym.

Artykul 3

W celu korzystania z postanowien niniejszej Konwencji:
a) przewoz musi by¢ wykonywany:

i) pojazdami drogowymi, zespolami pojazdow lub kontenerami, uprzednio uznanymi
zgodnie z warunkami wymienionymi w rozdziale I1I a) badz

i) innymi pojazdami drogowymi, zespolami pojazdow lub kontenerami, zgodnie z
warunkami wymienionymi w rozdziale III c); lub

iii) pojazdami drogowymi lub pojazdami specjalnymi w szczegolnoS$ci takimi jak: autobusy,
dzwigi, zamiatarki, betonomieszarki itp., wywozonymi i dlatego traktowanymi jako
towary przemieszczajace si¢ samodzielnie z wyjsciowego urzedu celnego do docelowego
urzedu celnego, zgodnie z warunkami wymienionymi w Rozdziale III ¢); w przypadku,
gdy pojazdy te przewoza inne towary, zastosowanie maja odpowiednio warunki
okreslone w punktach i) do ii),
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Nota wyjasniajaca
0.3 (a) (iii)

Zasady zawarte w Art. 3 (a) (ii1) nie odnoszg si¢ do samochodoéw osobowych (kod HS: 8703)
przemieszczajacych si¢ samodzielnie. Jednakze, samochody osobowe moga by¢ przewozone w ramach
procedury TIR, jesli sa transportowane przez inne pojazdy, zgodnie z Art. 3 (a) (i) oraz (a) (i1).

b) przewozy musza posiada¢ gwarancj¢e upowaznionych stowarzyszen zgodnie z
postanowieniami art. 6. Przewozy musza by¢ wykonywane z zastosowaniem karnetu TIR,
odpowiadajacego wzorowi przedstawionemu w zalaczniku 1 do niniejszej konwencji, lub
realizowane w ramach procedury eTIR.”

Komentarz
Pojazdy drogowe traktowane jako towary ciezkie lub objetosciowe.

Jezeli pojazdy drogowe lub pojazdy specjalne uwazane za ci¢zkie lub objetosciowe przewoza inne
cigzkie lub objetosciowe towary w taki sposob, ze zarowno pojazd jak i towar spelniaja jednoczesnie
warunki sformutowane w Rozdz. III ¢) Konwencji, wymagany jest tylko jeden Karnet TIR. Karnet i
wszystkie vouchery tego Karnetu muszg by¢ zaopatrzone w indos okreslony w Art. 32 Konwencji. Jezeli
pojazdy takie przewoza zwykte towary w przedziale tadunkowym lub kontenerach, pojazd i kontenery
muszg by¢ uprzednio zatwierdzone zgodnie z warunkami sformutowanymi w Rozdz. III a), a przedziat
tadunkowy lub kontenery muszg by¢ opieczetowane. Ponadto, w przypadku takiego transportu musi by¢
uzyty dodatkowy Karnet TIR. W tym celu w kazdym z uzytych Karnetow musza by¢ dokonane
odpowiednie wpisy.

Postanowienia Art. 3 a) iii) Konwencji majg zastosowanie w przypadku pojazdow drogowych lub
pojazdow specjalnych eksportowanych z kraju, gdzie znajduje si¢ wyjazdowy Urzad Celny i
importowanych do innego kraju, gdzie znajduje si¢ Urzad Celny przeznaczenia. W tym przypadku, nie
maja zastosowania postanowienia Art. 15 Konwencji odnoszace si¢ do czasowego importu pojazdow
drogowych. Tak wigc, dokumenty celne dot. importu czasowego pojazdéw nie sa3 wymagane.

Artykul 4

Od towarow przewozonych zgodnie z procedura TIR nie b¢da uiszczane lub skladane do
depozytu w przejsciowych urzedach celnych oplaty i podatki przywozowe i wywozowe.

Komentarz

Patrz komentarz do noty wyjasniajacej 0.8.3 (Naleznosci celne i1 podatkowe) 1 do Artykutu 23
(Konwojowanie pojazdéw drogowych)

Artykul 5

1. Towary przewozone zgodnie z procedura TIR pod zamkni¢ciem celnym w pojazdach
drogowych, w zespolach pojazdow lub kontenerach nie beda podlegaly w zasadzie kontroli
celnej w przejsciowych urzedach celnych.

2. Jednak w celu unikni¢cia naduzy¢ wladze celne moga w wyjatkowych przypadkach, a
zwlaszcza w razie podejrzenia o nieprawidlowos¢, przeprowadzaé¢ w tych urzedach kontrole
towarow.

Nota wyjasniajaca
0.5
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Artykut ten nie wyklucza prawa przeprowadzenia rewizji towarow metodg sondowania, lecz
okresla, ze rewizje powinny by¢ bardzo ograniczone pod wzgledem ilosciowym. W rzeczywistosci
system migdzynarodowy karnetu TIR daje gwarancje dodatkowe w stosunku do zapewnianych przez
procedury krajowe. Z jednej strony dane w karnecie TIR dotyczace towarow powinny odpowiadac
uwagom wniesionym do dokumentéw celnych, ewentualnie wystawionych w panstwie wyjsciowym, z
drugiej strony panstwa tranzytowe i docelowe znajduja juz gwarancje w kontrolach dokonywanych przy
wyjezdzie i1 ktore sa poswiadczone przez urzad celny wyjsciowy (patrz réwniez dalej nota do artykutu
19).

Komentarz
Kontrole w przejsciowych urzedach celnych lub sprawdzanie na miejscu na gdanie przewoznikow

Wyjatkowe przypadki, wymienione w Artykule 5, punkt 2 oznaczaja takze takie sytuacje, w
ktoérych wiladze celne przeprowadzaja kontrole albo w przejSciowym urzedzie celnym albo w trakcie
przewozu na wyrazng prosbe przewoznika, ktéry ma podejrzenie, iz wystapily jakies nieprawidtowosci
przy realizacji transportu TIR. W takiej sytuacji wladze celne nie powinny odmowié przeprowadzenia
kontroli o ile nie uznaja, iz zadanie to jest bezpodstawne.

W przypadkach, kiedy wtadze celne przeprowadzaja kontrole na zadanie przewoznika,
ewentualne oplaty beda poniesione przez niego, zgodnie z przepisami Art. 46, punkt 1 1 komentarzem do
niego, wraz ze wszystkimi innymi kosztami, ktére moga powsta¢ w konsekwencji przeprowadzonej
kontroli.

Rozdzial 11

WYDAWANIE KARNAT()W TIR
ODPOWIEDZIALNOSC STOWARZYSZEN PORECZAJACYCH

Artykul 6

1. Organy celne lub inne wlasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony moga upowaznié¢
stowarzyszenia do wydawania karnetow TIR — bezposrednio lub za posrednictwem
odpowiednich stowarzyszen — oraz do wystepowania w charakterze poreczycieli, z
zastrzezeniem spelniania przez nie minimalnych warunkow i wymogow, okreslonych w
czeSci 1 zalacznika 9. Upowaznienie bedzie cofni¢te, gdy minimalne warunki i wymogi,
okreslone w czesci I Zalacznika 9, przestaja by¢ spelniane.

2.  Stowarzyszenie moze by¢ upowaznione w danym panstwie tylko wowczas, gdy jego
gwarancja obejmuje rowniez odpowiedzialnos$¢, jaka moze powsta¢ w tym panstwie w
zwiazku z uzyciem karnetow TIR wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia, bedace
czlonkami miedzynarodowej organizacji, do ktoérej ono samo nalezy.

2a. Komitet Administracyjny upowaznia organizacj¢ mi¢dzynarodowa do ponoszenia
odpowiedzialnosci za skuteczng organizacje i funkcjonowanie miedzynarodowego systemu
gwarancyjnego. Upowaznienia udziela si¢ pod warunkiem, ze organizacja spelnia warunki i
wymagania przewidziane w zalaczniku 9 cze$¢ III. Komitet Administracyjny moze cofnaé
upowaznienie w przypadku, gdy przedmiotowych warunkow i wymagan przestana by¢
spelniane.
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Nota wyjasniajaca
0.6-2

Stosownie do postanowien tego ustgpu wiadze celne Umawiajgcej si¢ Strony moga upowaznié
kilka stowarzyszen, z ktoérych kazde bedzie ponosi¢ odpowiedzialnos¢.

2 bis. Organizacja miedzynarodowa, o ktorej mowa w ust. 2, bedzie upowazniona przez Komitet
Administracyjny TIR do ponoszenia odpowiedzialnosci za skuteczne zorganizowanie i
funkcjonowanie miedzynarodowego systemu gwarancyjnego, pod warunkiem, ze akceptuje
te odpowiedzialnos¢.

Nota wyjasniajaca
0.6-2-bis-1

Wzajemne stosunki mi¢dzy organizacja miedzynarodowa a jej stowarzyszeniami czlonkowskimi
sa okreslone w pisemnych porozumieniach w sprawie funkcjonowania mig¢dzynarodowego systemu
gwarancyjnego. Kazda ze stron moze rozwigza¢ porozumienia za uprzednim wypowiedzeniem
wynoszacym co najmniej sze$¢ (6) miesigcy, z wyjatkiem przypadku wczes$niejszego cofnigcia
ktéregokolwiek z upowaznien, o ktérych mowa w art. 6 ust. 11 2a.

0.6-2-bis-2

Upowaznienie udzielone zgodnie z Artykutem 6.2 bis powinno zosta¢ odzwierciedlone w
pisemnym Porozumieniu pomie¢dzy Europejska Komisja Gospodarczag Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKGONZ) i organizacja mi¢dzynarodowa. Porozumienie bedzie przewidywac, ze
organizacja mi¢dzynarodowa bedzie wypetnia¢ odpowiednie przepisy Konwencji TIR, respektowaé
kompetencje Umawiajacych si¢ Stron i1 przestrzega¢ decyzje Komitetu Administracyjnego i spetnia¢
zadania Rady Wykonawczej TIR. Podpisujac Porozumienie, organizacja mi¢dzynarodowa potwierdza,
ze przyjmuje odpowiedzialno$¢ nalozong przez upowaznienie. Porozumienie bedzie réwniez stosowane
do odpowiedzialno$ci organizacji mi¢dzynarodowej ustanowionej w Zataczniku 8, Artykul 10.b, w
przypadku, gdy centralne drukowanie i wydawanie karnetow TIR sa zapewniane przez wyzej
wymieniong organizacj¢ mi¢dzynarodowa. Porozumienie zostanie przyjete przez Komitet
Administracyjny.

3. Stowarzyszenie bedzie wydawaé¢ karnety TIR jedynie osobom, ktérym wlasciwe wladze
kraju, w ktorym osoba ma swoja siedzib¢ lub miejsce zamieszkania, nie odmowily prawa do
korzystania z procedury TIR.

4. Pozwolenie na korzystanie z procedury TIR bedzie moglo by¢ udzielone jedynie osobom,
ktore spelniaja minimalne warunki i wymogi, okreslone w czesci Il Zalacznika 9. Z
zastrzezeniem postanowien artykulu 38, pozwolenie bedzie cofnigte, jezeli te warunki i
wymogi przestaja by¢ spelniane.

5. Pozwolenia na korzystanie z procedury TIR udziela si¢ zgodnie z trybem okreSlonym w
czesci 11 Zalacznika 9 do Konwencji.

Artykul 7

Formularze karnetow TIR wysylane do stowarzyszen poreczajacych przez odpowiednie
stowarzyszenia zagraniczne lub przez organizacje mi¢dzynarodowe, zwolnione b¢da od oplat i
podatkow przywozowych lub wywozowych oraz nie beda podlegaly zadnemu zakazowi lub
ograniczeniu przywozowemu i wywozowemu.
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Artykul 8

1. Stowarzyszenie pore¢czajace jest zobowigzane do uiszczenia do maksymalnej wysokosci
poreczenia naleznych oplat i podatkéw przywozowych i wywozowych, zwiekszonych o
odsetki za zwloke¢ nalezne na mocy ustaw i przepisow celnych Umawiajacej si¢ Strony, na
terytorium Kktorej ujawniono nieprawidlowos¢ powodujacq roszczenie w stosunku do
stowarzyszenia poreczajacego w zwigzku z operacjami TIR. Stowarzyszenie to jest
zobowigzane do zaplacenia powyzszych kwot na zasadzie odpowiedzialnosci wspdlnej i
solidarnej z osobami, od ktorych kwoty te sa nalezne.

Komentarz
Oplaty administracyjne

Odpowiedzialno$¢ stowarzyszenia poreczajacego, zgodnie z postanowieniami art. 8 ust. 1, nie
obejmuje optat administracyjnych lub innych sankcji finansowych.

Pobieranie oplat dodatkowych

Art. 8 ust. 1 1 2 zezwala wladzom celnym na pobieranie od Posiadacza karnetu TIR optat
dodatkowych, takich jak: wynikajacych z likwidacji szkod lub innych kar, ktore wtadze te uznajg za
konieczne.

2.  Jezeli ustawy i przepisy Umawiajacej si¢ Strony nie przewiduja uiszczania oplat i podatkow
przywozowych lub wywozowych w przypadkach okreslonych w ustepie 1, stowarzyszenie
zobowiaze si¢ do zaplacenia, na tych samych warunkach, kwoty rownej oplatom i podatkom
przywozowym lub wywozowym, zwi¢kszonym o jakiekolwiek odsetki za zwloke.

Nota wyjasniajaca
0.8-2

Postanowienia tego artykutu powinny by¢ stosowane, gdy w przypadku naruszenia przepisow,
wymienionych w artykule 8 ustep 1, prawa 1 przepisy Umawiajacej si¢ Strony ustanawiajg zaptate kwot
innych, niz oplaty i1 podatki importowe lub eksportowe takich, jak pieni¢zne kary administracyjne lub
inne sankcje finansowe.

Jednakze kwoty do zaptacenia nie powinny przekroczy¢ sumy optat i podatkdw importowych lub
eksportowych, ktore bytyby nalezne, gdyby towary byly importowane lub eksportowane zgodnie ze
stosownymi przepisami celnymi; kwoty te zwigkszone zostang o jakiekolwiek odsetki za zwtokg.

3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona okresli maksymalng wysokos¢ kwot od jednego karnetu TIR,
ktorych mozna zada¢ od stowarzyszenia poreczajacego na podstawie postanowien ustepow 1
i2.

Nota wyjasniajaca

0.8-3

Zaleca si¢ Umawiajacym si¢ Stronom ograniczy¢ do rownowartosci 100 000 EUR maksymalng
wysokos¢ kwoty od jednego karnetu TIR, ktora moze by¢ zadana od stowarzyszenia porgczajacego.

W wypadku przewozu alkoholu i1 papierosow, wymienionych ponizej i ktore przekraczaja limity
okreslone ponizej zaleca si¢, aby Umawiajace si¢ Strony zwickszyly maksymalng kwote, ktorej mozna
zadac¢ od stowarzyszen poreczajacych, do rownowartosci 400.000 EUR:
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1. alkohol etylowy nieskazony o zawarto$ci alkoholu 80% vol lub wigcej
(kod HS: 22.07.10)

2. alkohol etylowy nieskazony o zawartosci alkoholu ponizej 80% vol; wodki, likiery 1 inne
napoje alkoholowe; sktadniki preparatow alkoholowych uzywanych do produkcji napojow
(kod HS: 22.08)

3. cygara i inne wyroby tego typu zawierajace tyton (kod HS: 24.02.10)
4. papierosy zawierajace tyton (kod HS: 24.02.20)

5. tyton, bez wzgledu na to czy zawiera substytuty tytoniu i ich ilosci
(kod HS: 24.03.11 oraz 24.03.19).

Zaleca si¢, aby maksymalna kwota, ktorej mozna zada¢ od stowarzyszen poreczajacych byta
ograniczona do réwnowartosci 50.000 USD dla ponizej podanych ilosci tych towarow:

1. 300 litrow

2. 500 litrow

3. 40.000 sztuk

4. 70.000 sztuk

5. 100 kilogramow

Doktadne ilosci (litry, sztuki, kilogramy) wyzej wymienionych wyrobdéw alkoholowych i
tytoniowych musza by¢ wpisane do manifestu towarow karnetu TIR.

Komentarz
Naleznosci celne i podatkowe

Zgodnie z przepisem artykulu 4 Konwencji, przy przewozie towaréw w procedurze TIR, nie
mozna zadac uiszczenia cla 1 naleznosci podatkowych, zwigzanych z przywozem lub wywozem albo tez
zlozenia zabezpieczenia tych naleznos$ci, nawet jezeli przekraczaja one rownowarto$s¢ kwoty 50 000
USD za przesylke przewozong na podstawie zwyklego karnetu TIR, 200 000 USD za przesytke
przewozong na podstawie karnetu "Tobacco/Alcohol" albo kwotg okre§long przez wiadze celne
Umawiajacej si¢ Strony. W takich wypadkach wtadze celne krajow tranzytowych moga jednak, zgodnie
z przepisem artykutu 23 Konwencji zazadaé, aby pojazdy drogowe byly konwojowane na koszt
przewoznika na obszarze tych krajow.

4. Odpowiedzialnos¢ stowarzyszenia poreczajacego w stosunku do wladz panstwa, w ktorym
si¢ znajduje wyjsciowy urzad celny, rozpoczyna si¢ w chwili, gdy karnet TIR zostal przyjety
przez urzad celny. W nastepnych panstwach, przez ktore prowadzi trasa przewozu towarow
zgodnie z procedurg TIR, odpowiedzialnos¢ ta rozpoczyna si¢ od chwili przywozu towarow
na terytorium tych panstw, badz - w razie zawieszenia transportu TIR, stosownie do
postanowien ustepow 1 i 2 artykulu 26 - od chwili, gdy karnet TIR zostal przyjety przez
urzad celny, w ktorym transport TIR zostaje wznowiony

5. Odpowiedzialnos¢ stowarzyszenia poreczajacego bedzie obejmowaé nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktore - jakkolwiek nie sa
wyszczegolnione w tym karnecie - znajduja si¢ pod zamkni¢ciem celnym w czesci pojazdu
drogowego albo w kontenerze. Nie bedzie ona obejmowa¢ zadnych innych towaréw.
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Nota wyjasniajaca
0.8-5

Jesli gwarancja obejmuje towary nie wykazane w karnecie TIR, zainteresowane wtadze powinny
wskaza¢ fakty, na ktorych si¢ opieraty twierdzac, ze towary byly ztozone w zaplombowanej czesci
pojazdu drogowego lub w zaplombowanym kontenerze.

6. W celu ustalenia oplat i podatkéw wymienionych w ustepach 1 i 2 dane dotyczace towarow,
zawarte w karnecie TIR, uwazane beda za wazne do czasu przedstawienia dowodu
przeciwnego.

Nota wyjasniajaca
0.8-6

1. W braku istnienia w karnecie TIR wystarczajaco szczegotowych danych dla oszacowania towarow
zainteresowani moga dostarczy¢ dowod o rzeczywistym charakterze tego towaru.

2. Jezeli zaden dowod nie zostanie dostarczony, optaty i podatki beda stosowane nie wedtug stawek
ryczattowych, niezaleznych od rodzaju towarow, lecz wedlug najwyzszych stawek odnoszacych
si¢ do rodzaju towarow, ktorych dotycza dane w karnecie TIR.

Artykul 9

1. Stowarzyszenie poreczajace ustala okres waznosci karnetu TIR, okreslajac ostatni dzien
waznosci, po ktorym karnet nie bedzie mégt by¢ przedstawiony wyjsciowemu urzedowi
celnemu w celu jego przyjecia.

2.  Karnet TIR przyjety przez wyjsciowy urzad celny ostatniego dnia swojej waznosci lub przed
ta data, jak to przewiduje si¢ w ustepie 1, zachowuje swa waznos¢ do chwili zakonczenia
operacji TIR w docelowym urzedzie celnym.

Artykut 10

Zwolnienie operacji TIR powinno nastapi¢ niezwlocznie.

2.  Jezeli wladze celne danej Umawiajacej si¢ Strony zwolnily operacje¢ TIR, nie beda mogly juz
zada¢ od stowarzyszenia poreczajacego uiszczenia kwot wymienionych w artykule 8 ustep 1 i
2 chyba, ze poswiadczenie zwolnienia zakonczenia zostalo uzyskane podst¢pem lub przez
naduzycie, lub zakonczenie operacji nie mialo miejsca.

Nota wyjasniajaca
0.10-1

Uwaza si¢, ze poswiadczenie zakonczenia operacji TIR zostalo uzyskane podstepem lub przez
naduzycie, gdy operacja TIR zostala dokonana za pomoca podstepnej zmiany pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek lub kontener albo, gdy zostato stwierdzone postgpowanie takie, jak uzycie

fatszywych albo niedoktadnych dokumentow, zamiana towaro6w, naruszenie zamkni¢¢ celnych lub, gdy
to poswiadczenie zostalo uzyskane w inny bezprawny sposob.

0.10-2

Wyrazenie »lub zakonczenie operacji nie miato miejsca« uwzglednia takie sytuacje, w ktorych
poswiadczenie zakonczenia zostato sfatszowane.
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Artykul 11

1. W wypadku, gdy operacja TIR nie zostala zwolniona, wlasciwe organy:

a) Wysla posiadaczowi karnetu TIR zawiadomienie o niezwolnieniu na adres wskazany w
karnecie TIR;

b) Powiadomia stowarzyszenie poreczajace o niezwolnieniu. Wlasciwe organy powiadomia
stowarzyszenie poreczajace o przyjeciu przez nie karnetu TIR nie p6zZniej niz w terminie
jednego roku od daty przyjecia karnetu TIR lub w terminie dwoch lat w razie
sfalszowania poswiadczenia zakonczenia operacji TIR badz uzyskania go w niewlasciwy
sposob lub przez naduzycie.

2. Gdy kwoty wymienione w art. 8 ust. 1 i 2 stajg si¢ wymagalne, wlasciwe organy zadaja, w
mozliwym zakresie, zaplaty od osoby lub os6b odpowiedzialnych za uiszczenie tych kwot
przed skierowaniem roszczenia do stowarzyszenia poreczajacego.

Nota wyjasniajaca
0.11-1

Sposob powiadomienia zostanie okre§lony w przepisach krajowych.

Komentarz
Oplaty celne i podatkowe

Wilasciwe wiladze powinny ogranicza¢ swoje roszczenia wobec stowarzyszen poreczajacych w
kwestii optat celnych i podatkowych, do tej czesci towaru, ktorej dotyczy popetnienie nieprawidlowosci

Limit czasu dotyczgcy powiadomien

Odnosnie limitu czasu na powiadomienie krajowego stowarzyszenia porgczajacego o
niezwolnieniu karnetu TIR, wlasciwag jest data dostarczenia a nie data wystania powiadomienia.
Jednakze sposob udokumentowania dostarczenia pozostawiono administracji celnej (list polecony moze
by¢ dowodem dostarczenia). Jesli limit czasu zostanie przekroczony, krajowe stowarzyszenie
porgczajace nie ponosi juz odpowiedzialnosci.

Powiadomienie stowarzyszenia poreczajgcego

Wiadze celne powinny jak najszybciej powiadomi¢ wiasciwe krajowe stowarzyszenie
poreczajace w przypadkach, o ktorych mowa w Artykule 11, punkt 1, to jest gdy operacja TIR nie
zostata zwolniona.

Powiadomienie Posiadacza karnetu TIR

Wymieniony w nocie wyjasniajacej 0.8.7 1 0.11-1 obowigzek powiadomienia Posiadacza karnetu
TIR moze by¢ wypetniony przez przestanie powiadomienia listem poleconym.

3.  Roszczenie o uiszczenie kwot, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 i 2, zostaje skierowane do
stowarzyszenia poreczajacego nie wczesSniej niz po uplywie miesigca, liczac od dnia, w
ktorym stowarzyszenie to zostalo powiadomione o niezwolnieniu operacji albo o tym, ze
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poswiadczenie o zakonczeniu operacji TIR zostalo sfalszowane badz uzyskane w niewlasciwy
sposob lub przez naduzycie, i nie pézniej niz w terminie dwadch lat, liczac od tego samego
dnia. Jednak w przypadku operacji TIR, ktore w powyzszym okresie dwdch lat staja sie
przedmiotem postepowania administracyjnego lub sadowego dotyczacego zobowigzan w
zakresie platnosci osoby lub osob, o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, wszelkie
roszczenia o uiszczenie platnosci zostang skierowane w terminie jednego roku od daty, w
ktorej decyzja wlasciwych organow lub sadow staje si¢ wykonalna.

Nota wyjasniajaca
0.11-2

Starania, ktére podejma wiasciwe organy celem zadania zaptaty ze strony odpowiedzialnej osoby
lub odpowiedzialnych o0so6b, uwzgledniajag przynajmniej przestanie zadania zaptaty wiascicielowi
karnetu TIR na jego adres podany w karnecie TIR lub osobie odpowiedzialnej badz osobom
odpowiedzialnym, jesli sg to inne osoby niz posiadacz karnetu, okreslonym zgodnie z przepisami
krajowymi. Zadanie platnoéci w stosunku do posiadacza karnetu TIR moze sie laczyé z
powiadomieniem, o ktorym mowa w ust. 1 lit. a) niniejszego artykutu.

4. Stowarzyszenie poreczajace uisci zadane kwoty w terminie trzech miesiecy, liczac od dnia
skierowania do niego zadania zaplaty.

5.  Stowarzyszenie pore¢czajace otrzymuje zwrot uiszczonych kwot, jezeli w terminie dwaéch lat
od dnia skierowania zgdania zaplaty ustalone zostanie w sposob zadowalajacy wlasciwe
organy, ze w odniesieniu do danej operacji TIR nie zostala popelniona zadna
nieprawidlowos¢. Termin dwoch lat moze ulec przedluzeniu zgodnie z przepisami
krajowymi.

Nota wyjasniajaca

0.11-3-1

Wilasciwe organy przy podjeciu decyzji o zwolnieniu lub niezwolnieniu towarow albo pojazdow
nie powinny kierowa¢ si¢ faktem, Zze stowarzyszenie poreczajace jest odpowiedzialne za uiszczenie
optat, podatkow lub odsetek za zwtoke naleznych od posiadacza karnetu, jezeli ich ustawodawstwo daje
im inne mozliwos$ci zapewnienia ochrony ich interesow, do ktorej sa obowiazani.
0.11-3-2

Wiasciwe organy moga powiadomié stowarzyszenie porgczajace o Wwszczgciu postgpowania
administracyjnego lub sadowego dotyczacego zobowigzania ptatniczego. Wiasciwe organy w kazdym
przypadku informuja stowarzyszenie porgczajace o takim postgpowaniu, ktére mozna zakonczy¢ po
terminie dwoch lat, przed wygasnieciem tego terminu.
0.11-3-4

Jezeli zwrdocono si¢ do stowarzyszenia porgczajacego, zgodnie z procedurg przewidziang w
niniejszym artykule, o zaptate kwot, o ktérych mowa w art. 8 ust. 1 1 2, a stowarzyszenie porgczajace nie
dokonato tego w okresie trzech miesiecy przewidzianych w konwencji, wlasciwe organy beda mogtly
domagac si¢ zaptaty wspomnianych kwot na podstawie ich przepiséw wewnetrznych, poniewaz chodzi
tu o niewykonywanie umowy gwarancyjnej podpisanej przez stowarzyszenie porgczajagce na mocy
ustawodawstwa wewnetrznego. Termin stosuje si¢ rowniez w przypadku, gdy stowarzyszenie
poreczajace po otrzymaniu zadania konsultuje si¢ w sprawie stanowiska dotyczacego zadania z
organizacja miedzynarodowa, o ktérej mowa w art. 6 ust. 2.
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Rozdzial IT1
PRZEWOZ TOWAROW Z ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR

a) Uznanie pojazdow i kontenerow

Artykul 12

W celu korzystania z postanowien czesci a) i b) niniejszego rozdzialu kazdy pojazd drogowy
powinien odpowiada¢ w zakresie budowy i wyposazenia warunkom, okreslonym w Zalaczniku 2
do niniejszej Konwencji oraz powinien by¢ uznany zgodnie z procedura okreslona w Zalaczniku 3
do niniejszej Konwencji. Swiadectwo uznania powinno by¢ zgodne z wzorem podanym w
Zalaczniku 4.

Komentarz
Swiadectwo uznania

Wzér §wiadectwa uznania pojazdu drogowego, zawarty w Zataczniku 4, powinien by¢ formatu A3
ztozonego na potowe.

Warunek dotyczqgcy swiadectwa uznania i tabliczki uznania

Swiadectwo uznania pojazdu drogowego dotyczy pomieszczenia przeznaczonego na ladunek,
spetniajacego warunki okre§lone w Zalaczniku 2 art. 1 Konwencji i powinno znajdowac si¢ w pojezdzie
drogowym zgodnie z Zatacznikiem 4 Konwencji. W przypadku przewozu towaréw w zdejmowanym
nadwoziu (zgodnie z jego definicjg zawartag w nocie wyjasniajacej 0.1 e)) lub kontenerze wymagane jest
aby tabliczka uznania, opisana w Zalaczniku 7 cze$¢ I Konwencji, przymocowana byta do uznanego
zdejmowanego nadwozia lub kontenera.

Artykul 13

1. W celu korzystania z postanowien a) i b) niniejszego rozdzialu kontenery powinny by¢
zbudowane zgodnie z warunkami okreslonymi w pierwszej czesci Zalacznika 7 oraz powinny
by¢ uznane zgodnie z procedurg okreslong w drugiej cze$ci tego Zalacznika.

2.  Kontenery uznane do przewozu towarow pod zamkni¢ciem celnym, stosownie do
postanowien Konwencji celnej o pojemnikach z 1956r., wynikajacych z tej Konwencji
porozumien zawartych pod auspicjami Organizacji Narodow Zjednoczonych, Konwencji
celnej o kontenerach z 1972r. lub wszystkich aktéw miedzynarodowych, ktére zastapia lub
zmienig te ostatnia konwencje¢, beda uwazane za odpowiadajace postanowieniom ustepu 1 i
powinny zosta¢ dopuszczone do wykonywania przewozu zgodnie z procedura TIR bez
dodatkowego ich uznania.

Artykul 14

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo odmowy potwierdzenia waznoSci
uznania pojazdow drogowych lub kontenerow, ktore nie beda odpowiadaly warunkom
przewidzianym w artykulach 12 i 13. Jednakze Umawiajace si¢ Strony beda unikaé
opoznienia przewozu, jezeli stwierdzone braki beda nieistotne i nie beda stwarzaly zadnej
mozliwosci naduzycia.
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2.  Przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamkni¢ciem celnym pojazd drogowy
lub kontener, ktory przestal odpowiadaé¢ warunkom uzasadniajagcym jego uznanie, powinien
by¢ doprowadzony do stanu poprzedniego badz przedstawiony do ponownego uznania.

b) Procedura przewozu z zastosowaniem karnetu TIR

Artykul 15

1. Zaden specjalny dokument celny nie bedzie wymagany przy czasowym wwozie pojazdu
drogowego, zespolu pojazdow lub kontenera, uzywanych do przewozu towarow zgodnie z
procedurg TIR. Nie bedzie wymagana zadna gwarancja dla pojazdu drogowego, zespolu
pojazdow lub kontenera.

2.  Postanowienia ust¢pu 1 niniejszego artykulu nie stanowia przeszkody w zadaniu przez
Umawiajaca si¢ Stron¢ wypelnienia w docelowym urzedzie celnym formalnoSci
przewidzianych przez jej przepisy wewnetrzne w celu zapewnienia wywozu pojazdu
drogowego, zespolu pojazdow lub kontenera po zakonczeniu operacji TIR.

Nota wyjasniajaca
0.15

Jezeli sa wymagane dokumenty celne dla czasowego wwozu, moga powsta¢ pewne trudnosci w
odniesieniu do pojazdow nie podlegajacych rejestracji, takich jak w niektorych panstwach przyczepy i
naczepy. W tym przypadku postanowienia artykulu 15 moga by¢ przestrzegane, co da calkowita
gwarancje wladzom celnym wystarczajacego zabezpieczenia - poprzez naniesienie uwag dotyczacych
charakterystyk tych pojazdéw (znaki i numery) na odcinkach 1 i 2 karnetu TIR, uzywanych przez dane
panstwo i na odpowiednich grzbietach.

Komentarz
Dokumenty celne

W zwiagzku z tym, ze dla pojazdu drogowego nie jest wymagany zaden dokument celny ani zadna
gwarancja, kontroli podlegaja odrywane odcinki karnetu w wyjsciowym 1 docelowym urzgdzie celnym.
Nie istnieje problem w wypadku zniszczenia pojazdu drogowego - w $wietle art. 41 Konwencji TIR.
Natomiast, jesli pojazd drogowy po prostu zniknie, nalezy zastosowac przepisy prawa krajowego w celu
zaspokojenia roszczen od przewoznika, ktorego adres wskazany jest w karnecie TIR.

Procedury celne

Rozporzadzenie Nr 4151/88 Europejskiej Komisji Gospodarczej (EWG) z dnia 21 listopada 1988r.
(OJ. L 367, 31.12.1988, str. 1) w sprawie Procedur celnych dla towaréw importowanych z obszaru
Wspolnoty 1 Rozporzadzenie EWG Nr 1855/89 z dnia 4 czerwca 1989 r. (O.J. L 186, 30.06.1989, str. 8)
w sprawie czasowego wywozu S$rodkow transportu nie zmieniaja procedur celnych ustalonych w
Konwencji TIR, jak rowniez nie sg sprzeczne z art. 15 Konwencji TIR.

Artykutl 16

Podczas wykonywania przez pojazd lub przez zespol pojazdow drogowych transportu TIR
umieszczona zostanie z przodu pojazdu prostokatna tablica z napisem "TIR", o cechach
charakterystycznych wymienionych w Zalaczniku 5 do niniejszej Konwencji i taka sama tablica z
tylu pojazdu lub zespotu pojazdéw drogowych. Tablice te powinny by¢ umieszczone w taki sposéb,
aby byly wyraznie widoczne. Powinny by¢ one przymocowane lub wykonane w taki sposob, aby
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mozna je bylo zdejmowa¢, odwracaé, zakrywad, sklada¢ lub oznaczaé¢ w inny sposob wskazujacy,
ze przewo0z nie odbywa sie pod oslong karnetu TIR.

Komentarz
Techniczna charakterystyka tablic TIR

Tablice TIR muszg by¢ trwate, zgodne z wymogami okreslonymi w art. 16 1 Zat. 5 do Konwencji.
Samoprzylepne naklejki nie beda uznawane jako tablice TIR.

Artykul 17

1. Jeden karnet TIR wystawiany jest na kazdy pojazd drogowy lub kontener. Jednakze jeden
karnet TIR moze by¢ wystawiony na jeden zespoél pojazdow badz kilka kontenerow
zaladowanych na jeden pojazd drogowy lub jeden zespdl pojazdow. W takim przypadku
manifest towaré6w w karnecie TIR powinien wykazywaé¢ oddzielnie zawarto$s¢ kazdego
pojazdu stanowiacego czes¢ zespolu pojazdow lub kazdego kontenera.

Nota wyjasniajaca
0.17-1

Postanowienie przewidujace, ze manifest towaré6w objetych karnetem TIR musi wykazywac
oddzielnie zawarto$¢ kazdego pojazdu stanowigcego czgs$¢ zespotu pojazdow lub kazdego kontenera, ma
jedynie na celu utatwienie kontroli celnej zawarto$ci samego pojazdu lub kontenera. Postanowienie to
nie powinno by¢ wiec interpretowane w taki sposob, ze kazda réznica miedzy zawarto$cig faktyczng
pojazdu lub kontenera a zawartos$cia tego pojazdu lub kontenera wskazang w manifescie bedzie uwazana
za naruszenie postanowien Konwencji. Jezeli przewoznik moze udowodni¢ w sposob zadawalajacy
wilasciwym wiladzom, ze mimo tej roznicy wszystkie towary wskazane w manifescie odpowiadaja,
ogo6lnie biorac, towarom zaladowanym w zespole pojazdow lub kontenerach objetych karnetem TIR, nie
nalezy w zasadzie uwazac, ze nastgpito naruszenie przepisow celnych.

2. Karnet TIR bedzie wazny na jeden przewdz. Bedzie on zawieral, co najmniej taka liczbe
odrywanych odcinkow, jaka jest niezb¢dna dla danego transportu TIR.

Nota wyjasniajaca
0.17-2

W przypadku przewozdéw rzeczy przesiedlenia mozna zastosowaé procedure przewidziang w
ustepie 10 c) przepisow dotyczacych uzywania karnetu TIR 1 w sposdb rozsadny uprosci¢ wyliczenie
przewozonych przedmiotow.

Komentarz
Wydawanie karnetow TIR dla zespotu pojazdow oraz zespotu naczep i ciggnikow

Od wtadz celnych wyjsciowego urzgdu celnego uzaleznione jest czy bedzie wymagany jeden czy
kilka karnetow TIR dla zespolu pojazdéw lub dla kilku konteneréw zatadowanych na jeden pojazd
drogowy lub na zespdt pojazdow, okreslonych w art. 1 (g) i (h) Konwencji TIR. W wypadku
wystawienia karnetu(ow) TIR przejsciowe urzedy celne nie mogg zada¢ wystawienia dodatkowych
karnetow TIR.

Wydawanie karnetow TIR dla tadunkow mieszanych zawierajgcych zwykle towary oraz towary cigikie
i przestrzenne
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Podejmujac decyzje o ilosci karnetow TIR wymaganych do transportu mieszanych tadunkéw
zawierajacych zarowno zwykle towary jak 1 towary cigzkie lub przestrzenne, wyjsciowy urzad celny
powinien uwzgledni¢ specyficzne zastrzezenia Art. 32, zgodnie z ktorym przy przewozie towardw
ciezkich lub przestrzennych, oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny zawiera¢ adnotacje
»towary ciezkie lub przestrzenne”. Poniewaz ta adnotacja nie dotyczy zwyktych towarow przewozonych
pod zamknigciami celnymi, do przewozu takich towaro6w powinien by¢ wymagany oddzielny karnet
(karnety) TIR.

Jednoczesne uziycie kilku karnetow TIR

O ile wyjs$ciowy urzad celny przyjat kilka karnetow TIR dla jednego transportu TIR, urzad ten
powinien wskaza¢ numery wszystkich karnetéw TIR w polu ,,Do uzytku urzedowego™ na wszystkich
odcinkach kazdego z przyjetych karnetow TIR.

Artykutl 18

Transport TIR moze obejmowa¢ kilka urzedéw celnych wyjsciowych i docelowych, jednakze
laczna liczba urzedow celnych wyjsciowych i docelowych nie moze przekracza¢ oSmiu. Karnet
TIR moze by¢ przedstawiony docelowym urzedom celnym tylko wowczas, gdy zostal on przyjety
przez wszystkie urzedy celne wyjsciowe.

Organy celne moga ograniczy¢ maksymalna liczbe urzedéow celnych wyjscia (lub
przeznaczenia) na swoim terytorium do mniej niz siedmiu, lecz nie mniej niz trzech.

Nota wyjasniajaca
0.18-1

W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania systemu TIR wiladze celne, jesli szczegdlne
wzgledy tego nie uzasadniaja, odmoéwia wyznaczenia wyjsciowego urzedu celnego swego panstwa jako
urzedu docelowego dla przewozu, ktory jest kontynuowany w panstwie sgsiednim, bedacym réwniez
Umawiajacg si¢ Strong niniejszej Konwencji.

0.18-2

1. Towary powinny by¢ zatladowane w taki sposob, aby partia towardw przeznaczona do
wytadowania w pierwszym punkcie wytadunku mogta by¢ wyjeta z pojazdu lub kontenera bez
potrzeby wyladowania innej lub innych partii towardéw przeznaczonych do wytadowania w innych
punktach wytadunku.

2. W przypadku przewozéw z wyltadunkiem w wielu urzedach konieczne jest, z chwila, gdy miat
miejsce wczesniejszy czesciowy wytadunek, dokonanie o tym wzmianki na wszystkich
manifestach pozostajacych w karnecie TIR w rubryce 12 i jednoczesne okreslenie na pozostatych
odcinkach i na odpowiednich grzbietach, ze nowe zamknigcia celne zostaly natozone.

0.18-3

Umawiajace si¢ Strony podaja do wiadomosci publicznej informacje o takich ograniczeniach oraz
informuja o nich Rad¢ Wykonawcza TIR, w tym korzystajac w odpowiedni sposob z aplikacji
elektronicznych opracowanych w tym celu przez sekretariat TIR pod nadzorem Rady Wykonawczej
TIR.
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Komentarz do Artykutu 18

Kilka wyjsciowych i/lub docelowych urzedow celnych

Transport TIR moze obejmowac wiecej niz jeden wyjsciowy / docelowy urzad celny w jednym lub kilku
krajach pod warunkiem, ze liczba wyj$ciowych 1 docelowych urzedow celnych nie przekroczy o$miu.
Zgodnie z punktem nr 6 Regulaminu uzywania karnetow TIR (Zalacznik nr 1 do Konwencji, wzor
karnetu TIR: wersja 1 1 wersja 2) dla kazdego dodatkowego urzedu celnego wyjsciowego lub
docelowego niezb¢dne sg dwa dodatkowe odcinki. Wypeknienie odcinkow karnetu TIR, o ile kilka
urzedow celnych wyjsciowych / docelowych jest zaangazowanych, powinno by¢ dokonane w taki
sposob, ze towar zatadowany / roztadowany w kolejnych réznych urzedach powinien by¢ dodany /
skreslony do / z manifestu towaréw (pola 9, 10, 11) oraz urzedy wyjsciowe / docelowe powinny
potwierdzi¢ dotadunek / roztadunek w polu nr 16.

Mozliwosci zwigkszenia, w wyjgtkowych sytuacjach, do wigcej niz czterech lgcznie miejsc zatadunku i
roztadunku

Zgodnie z Art. 18 Konwencji TIR 1 punktem nr 5 Regulaminu Uzywania Karnetu TIR, jeden
transport TIR nie moze angazowaé wigcej niz czterech miejsc zatadunku i rozladunku tacznie. W
przypadku wigkszej iloSci miejsc zaladunku 1 roztadunku podczas przebiegu jednej operacji
transportowej, pojazd drogowy, zespot pojazdéw lub kontenerow moze wykonywaé kilka transportow
TIR po kolei lub jednorazowo, kazdy pod ostong oddzielnego karnetu TIR. W tym celu operatorzy
transportowi moga zastosowaé nastgpujace opcje:

(1) Kolejne uzycie dwoch karnetéw TIR do jednej operacji transportowej zgodne z komentarzem do
Art. 28 ,,Mozliwos¢ zastosowania dwoch karnetow TIR do jednego transportu TIR”. Pierwszy
karnet TIR moze zawiera¢ do 4 wyjsciowych i1 docelowych urzedow celnych. Po jego
zamknieciu w czwartym urzedzie celnym, drugi karnet TIR moze zosta¢ otwarty 1 wykorzystany
na pozostala cze$¢ operacji transportowej. W celu zaznaczenia tego faktu, powinien zostac
dokonany odpowiedni wpis w obydwu karnetach TIR. Zatem, ostatni docelowy urzad celny
pokrywany przez pierwszy karnet TIR staje si¢ wyjsciowym urzedem dla drugiego karnetu TIR,
ktory moze by¢ zastosowany do trzech docelowych urzedow celnych. W pierwszym karnecie
TIR wszystkie towary przeznaczone do docelowych urzedow celnych powinny by¢ wskazane w
drugim karnecie TIR jako przeznaczone do ostatniego urzgdu celnego przeznaczenia. Taka
procedura moze mie¢ zastosowanie do siedmiu urzedow celnych wyjsciowych 1 docelowych. W
celu spelienia warunkow okreslonych w Art. 2 Konwencji TIR, istotne jest aby kazdy transport
TIR wykonywany byl przez co najmniej jedna granice. Przy zastosowaniu dwoch karnetow TIR
jeden po drugim, w tym czasie obowiazuje tylko jedna gwarancja TIR;

(11) Jednoczesne zastosowanie kilku pojazdow drogowych (zespotu pojazdow) lub kilku konteneroéw.
Zgodnie z Art. 17 § 1 Konwencji TIR, do kazdego pojazdu drogowego lub kontenera moze by¢
wykorzystany oddzielny karnet TIR. Kazdy karnet TIR moze mie¢ zastosowanie do czterech
miejsc zaladunku i roztadunku. Wyjsciowy urzad celny powinien wskaza¢ numery wszystkich
tych karnetow TIR w polu ,,Do uzytku urzedowego” na wszystkich odcinkach kazdego
zastosowanego karnetu TIR.

Ktorakolwiek opcja bedzie zastosowana, tadunki przeznaczone do roztadunku w roznych
miejscach roztadunku powinny by¢ oddzielone od siebie, jak przewidziano w Nocie Wyjasniajacej 0.18-
2§ 1.
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Komentarz do Noty wyjasniajgcej 0.18-2
Wytadunek towarow

Termin ,,wytadunek” odnoszacy si¢ w szczegolnosci do Noty Wyjasniajacej 0.18-2 nie
koniecznie musi oznacza¢ fizyczne wydobycie towaru z pojazdu lub kontenera, na przyklad w sytuacji
gdy operacja transportowa ma by¢ kontynuowana tym samym pojazdem lub kontenerem po zakonczeniu
operacji TIR. Jednak jesli operacja TIR jest zakonczona dla czesci tadunku i kontynuowana dla reszty,
to ta pierwsza cze$¢ powinna zosta¢ fizycznie wydobyta z oplombowanej przestrzeni tadunkowej lub
kontenera lub w przypadku towar6w o nienormatywnych wymiarach lub ci¢zarze powinny zostac
oddzielone od pozostatych towaréw o nienormatywnych wymiarach lub cigzarze, ktorych transport ma
by¢ kontynuowany.

Artykut 19

Towary oraz pojazd drogowy, zespol pojazdéw lub kontener beda przedstawiane wraz z
karnetem TIR w wyjsciowym urzedzie celnym. Wladze celne panstwa wyjazdu podejma
niezbedne kroki w celu upewnienia si¢ co do dokladnosci manifestu towaréow oraz w celu
nalozenia zamkni¢¢ celnych badz w celu kontroli zamkni¢¢ celnych nalozonych w imieniu
wymienionych wladz celnych przez osoby nalezycie upowaznione.

Nota wyjasniajaca
0.19

Obowiazek urzedow celnych wyjsciowych upewnienia si¢ co do doktadnosci manifestu towarow
powoduje koniecznos¢ sprawdzenia przynajmniej, czy dane w manifescie towaréw odpowiadajg danym
w dokumentach wywozowych 1 dokumentach przywozowych lub innych dokumentach handlowych
dotyczacych tych towarow; urzad celny wyjsciowy moze takze skontrolowac¢ towary w razie potrzeby.
Urzad celny wyjsciowy powinien rowniez przed nalozeniem zamknigcia sprawdzi¢ stan pojazdu
drogowego lub kontenera i w przypadku pojazdu lub kontenera krytego oponcza - stan oponczy 1 lin
mocowania oponczy, poniewaz te urzadzenia nie sg objete Swiadectwem uznania.

Komentarz

Kontrola w wyjsciowym urzedzie celnym

W celu sprawnego przebiegu operacji TIR niezbedna jest szczegdtowa i petna kontrola w
wyjsciowym urzedzie celnym, poniewaz zalezy odtego funkcjonowanie procedury TIR. W
szczegblnosci nalezy zapobiegad

- falszowaniu zgloszenia celnego w celu uniemozliwienia zamiany towaru podczas przewozu (np.
zaladowano papierosy, lecz deklarowano tapety, nastepnie papierosy wytadowano i1 zaladowano

tapety);
- przewozom towardw nie objetych manifestem towardw (np. papierosy, alkohol, narkotyki, bron).
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Artykut 20

W odniesieniu do przewozu dokonywanego na terytorium Umawiajacej si¢ Strony lub kilku
Umawiajacych si¢ Stron tworzacych uni¢ celng lub gospodarcza wlasciwe organy celne moga
wyznaczy¢ termin przejazdu i wymagac, aby przejazd pojazdu drogowego, zespolu pojazdow lub
kontenera odbywal si¢ po wyznaczonej trasie

Nota wyjasniajaca
0.20

Jezeli wladze celne wyznaczaja termin na przewdz towar6w na ich terytorium, powinny rowniez
wzig¢ pod uwage m.in. przepisy szczegolne, ktore przewoznicy muszg stosowac, zwlaszcza przepisy
odnoszace si¢ do godzin pracy i okresow obowigzkowego odpoczynku kierowcow pojazdow
drogowych. Zaleca si¢, aby wladze celne korzystaly ze swego uprawnienia do wyznaczania trasy
jedynie wtedy, gdy uznaja to za niezbedne.

Komentarz

W wypadku nie dotrzymania obowigzku wynikajacego z przepisow artykutu 20 i 39 oraz
koniecznosci egzekucji kar pienigznych, kar tych nie mozna zadaé¢ od stowarzyszenia porgczajacego
lecz wytacznie od Posiadacza karnetu TIR lub osoby odpowiedzialnej za to niedotrzymanie.

Artykutl 21

W kazdym przejSciowym urzedzie celnym, jak réwniez w docelowych urzedach celnych,
pojazd drogowy, zespol pojazdow lub kontener beda przedstawiane wladzom celnym w celu
kontroli wraz ze swym ladunkiem i odnoszacym si¢ do niego karnetem TIR.

Nota wyjasniajaca
0.21-1
Postanowienia tego artykulu nie ograniczaja w niczym mozliwosci wladz celnych

przeprowadzania rewizji 1 kontroli wszystkich czesci pojazdu jak rowniez zamknietych celnie
pomieszczeh przeznaczonych na tadunek.

0.21-2

Urzad celny wejsciowy moze odesta¢ przewoznika do urzedu celnego wyjsciowego panstwa
sasiedzkiego, gdy stwierdzi, ze w tym panstwie nie dokonano Ilub dokonano niewtasciwie
poswiadczenia. W takim przypadku urzad celny wejscia zamieszcza w karnecie TIR uwage dla
odpowiedniego urzedu celnego wyjsciowego.

0.21-3

Jezeli podczas czynnosci kontrolnych wtadze celne pobierajg probki towardow, powinny one
wnie$¢ do manifestu towaré6w karnetu TIR adnotacj¢ zawierajaca wszystkie odpowiednie szczegoty
dotyczace pobranych towarow.
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Komentarz
Zakonczenie operacji TIR w przejsciowym urzedzie celnym wyjscia i w docelowym urzedzie celnym.
Zakonczenie w przejsciowym urzedzie celnym (en route)

Pojazd drogowy, zespol pojazdéw Ilub kontener zostaly przedstawione do kontroli w
przejSciowym urzedzie celnym wyjscia wraz z fadunkiem i odpowiadajagcym im karnetem TIR.

Czesciowe zakonczenie

Pojazd drogowy, zesp6t pojazdow lub kontener zostaty przedstawione do kontroli w docelowym
urzedzie celnym wraz z tadunkiem i odpowiadajagcym im karnetem TIR w przypadku czg¢sciowego
roztadunku.

Ostateczne zakonczenie

Pojazd drogowy, zespot pojazdéw lub kontener zostaly przedstawione do kontroli w ostatnim
docelowym urzedzie celnym wraz z ladunkiem, lub w przypadku wczesniejszego czesciowego
zakonczenia, z pozostalg czescia tadunku i odpowiadajacym im karnetem TIR.

Artykul 22

1. Z wyjatkiem przypadkow przeprowadzenia rewizji towarow stosownie do postanowien
ustepu 2 artykulu 5 wladze celne przejsciowych urzedow celnych kazdej z Umawiajacych si¢
Stron beda zasadniczo uznawaé zamkniecia celne innych Umawiajacych si¢ Stron pod
warunkiem, ze zamkni¢cia te beda nienaruszone; wymienione wladze celne beda jednak
mogly dodaé¢ wlasne zamknigcia, jezeli wymagaja tego potrzeby kontroli.

2.  Uznane w ten sposob przez Umawiajaca si¢ Stron¢ zamknigcia celne beda korzystac¢ na jej
terytorium z takiej samej opieki prawnej, jak zamkniecia wlasne.

Artykul 23
Wiladze celne beda mogly

- konwojowa¢ na koszt przewoznika pojazdy drogowe, zespoly pojazdow lub kontenery przez
terytorium ich panstwa,

- przeprowadzaé¢ w czasie drogi kontrole i rewizje ladunku pojazdéw drogowych, zespolow
pojazdow lub kontenerow tylko w wypadkach wyjatkowych.

Komentarz

Konwojowanie pojazdow drogowych

Zgodnie z przepisem artykutu 4 Konwencji, przy przewozie towaréw w procedurze TIR, nie
mozna zada¢ ztozenia zabezpieczenia nalezno$ci celnych i podatkowych zwigzanych z przywozem lub
wywozem towardw, nawet, jezeli naleznosci celne 1 podatkowe przekraczajg rownowartos¢ 50 000 USD
za przesytke przewozong na podstawie zwyktego karnetu TIR,
200 000 USD za przesytke przewozong na podstawie karnetu "Tobacco/Alcohol" albo kwotg okreslong
przez wladze celne Umawiajacej si¢ Strony. W takich wypadkach wtadze celne krajow tranzytowych
moga jednak, zgodnie z przepisem artykutu 23 Konwencji zazadac, aby pojazdy drogowe byly
konwojowane na koszt przewoznika na obszarze tych krajow. W takich przypadkach, jesli Posiadacz nie
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otrzyma zadnego innego pisemnego poswiadczenia, zaleca si¢ aby wiladze celne, na zadanie
przewoznika, zamieszczaly na grzbiecie nr 1 karnetu TIR w punkcie 5 ,,R6zne” stowo ,,Konwoj
(Escort)” oraz krotka wzmianke o tym co spowodowato konieczno$¢ zastosowania konwoju.

Artykul 24

Jezeli w czasie drogi lub w przejsciowym urzedzie celnym wladze celne przeprowadzaja
rewizje ladunku pojazdu drogowego, zespolu pojazdéw lub kontenera, powinny one uczynié
wzmianke (adnotacj¢) o nalozeniu nowych zamkni¢¢, jak rowniez o charakterze
przeprowadzonych kontroli na odcinkach karnetu TIR uzytych w ich panstwie, na
odpowiadajacych im grzbietach oraz na odcinkach pozostalych w karnecie TIR.

Artykul 25

Jezeli w czasie drogi zamknigcie celne zostalo zerwane w przypadkach innych niz
przewidziane w artykulach 24 i 35 lub, jezeli towary ulegly zniszczeniu lub uszkodzeniu bez
zerwania zamkni¢¢ celnych, zostanie zastosowane w odniesieniu do uzycia karnetu TIR
postepowanie przewidziane w Zalaczniku 1 do niniejszej Konwencji - niezaleznie od ewentualnego
zastosowania postanowien ustawodawstw wewnetrznych - oraz zostanie wypelniony protokot
zajScia znajdujacy sie w karnecie TIR.

Artykul 26

1.  Jezeli przewoz wykonywany z zastosowaniem karnetu TIR odbywa si¢ na czesci trasy przez
terytorium panstwa nie bedacego Strong niniejszej Konwencji, transport TIR zostaje
zawieszony podczas tego przejazdu. W tym przypadku, w celu wznowienia transportu TIR
wladze celne Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium przewo6z ten jest nastepnie
kontynuowany, uznaja karnet TIR pod warunkiem jednak, ze zamknig¢cia celne i (lub) znaki
identyfikacyjne nie zostaly naruszone. W przypadkach, gdy plomby celne nie noszg sladéw
naruszenia, wladze celne moga zaakceptowaé¢ karnet TIR do dalszego transportu TIR, z
zastrzezeniem Art. 25.

2. Odnosi si¢ to rowniez do czeSci przewozu, podczas ktorego karnet TIR nie byl uzytkowany
przez Posiadacza karnetu na terytorium Umawiajacej si¢ Strony z powodu istnienia bardziej
uproszczonej tranzytowej procedury celnej lub jezeli korzystanie z tranzytowej procedury
celnej nie jest konieczne.

3. W tych przypadkach urzedy celne, w ktorych transport TIR zostaje przerwany lub
wznowiony, beda uwazane odpowiednio za urzedy przejsciowe przy wyjezdzie lub przy
wjezdzie.

Komentarz

Zawieszenie transportu TIR w Umawiajqgcej si¢ Stronie, w ktorej nie istnieje upowaZnione
stowarzgyszenie poreczajgce
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Artykut 26 ma réwniez zastosowanie do Umawiajacych si¢ Stron, w ktorych nie funkcjonuje
upowaznione stowarzyszenie porg¢czajace, 1 gdzie z tego powodu przepisy Konwencji nie majg
zastosowania, zgodnie z Artykutem 3 paragraf (b). Lista takich krajow jest sporzadzana przez Komitet
Administracyjny TIR i Rade Wykonawczg TIR (TIRExB) na podstawie dokumentéw przechowywanych
przez TIRExB sktadanych przez Umawiajace si¢ strony, zgodnie z zasadami Zatacznika 9, cze$¢ 1
Konwencji TIR.

Zastosowanie procedury TIR w przypadku, gdy czes¢ przewozu nie odbywa sie transportem
drogowym.

Zgodnie z postanowieniami Artykulu 2 Konwencji TIR, jesli jaka§ cze$¢ przewozu pomig¢dzy
rozpoczeciem a zakonczeniem operacji transportowej TIR jest wykonywana transportem drogowym,
mozna stosowa¢ inne $rodki transportu (kolej, zegluga §rodladowa itp.). Podczas innego niz drogowy
etapu przewozu, Posiadacz karnetu TIR moze:

— zgodnie z przepisami Artykutu 26, punkt 2 Konwencji, zwroci¢ si¢ do wiladz celnych o
zawieszenie transportu TIR. W przypadku konieczno$ci wznowienia zawieszonego transportu TIR
na koncu innego niz drogowy etapu transportu, obsluga i kontrola celna powinny by¢ dostepne.
Jesli cata cze$¢ transportu na terenie kraju wyjsciowego nie jest wykonywana transportem
drogowym, operacja TIR moze by¢ otwarta i natychmiast potwierdzona jako zamknigta w
wyjsciowym urzedzie celnym przez wydarcie obu odcinkéw nr 1 i nr 2 z karnetu TIR. W tej
sytuacji nie obowigzuje ubezpieczenie TIR na reszte przewozu wewnatrz tego kraju. Jednakze,
transport TIR moze by¢ tatwo wznowiony w urzedzie celnym znajdujacym si¢ na koncu innego
niz drogowy etapu przewozu na obszarze innej umawiajacej si¢ Strony, zgodnie z przepisami
Artykutu 26 Konwencji, lub

- zastosowac procedure TIR. Jednakze w tym przypadku Posiadacz powinien wzia¢ pod uwage, ze
operacja TIR w danym panstwie moze mie¢ zastosowanie tylko w przypadku, gdy narodowe
wladze celne sa w stanie zapewni¢ wlasciwg obstuge karnetu TIR w nastepujacych punktach
(odpowiednio): wejScia (en route), wyjscia (en route) i docelowym.

Artykul 27

Z. zastrzezeniem postanowien niniejszej Konwencji, a w szczegélnosci artykulu 18,
pierwotnie wyznaczony docelowy urzad celny moze zosta¢ zastapiony przez inny docelowy urzad
celny.

Artykul 28

1.  Zakonczenie operacji TIR powinno by¢ niezwlocznie poswiadczone przez wladze celne.
Poswiadczenie to moze by¢ dokonane z zastrzezeniami lub bez: jezeli zakonczenie operacji
TIR zostaje poSwiadczone z zastrzezeniem, zastrzezenie powinno si¢ odnosi¢ do faktow
zwiazanych z sama operacja TIR. Fakty te powinny by¢ wyraznie okreslone w karnecie TIR.

2. W wypadkach objecia towarow inna procedurg celng lub innym systemem kontroli celnej,
wszystkie nieprawidlowosci, ktore zostang popelnione w tej procedurze lub systemie kontroli
celnej nie moga by¢ przypisane Posiadaczowi karnetu TIR lub jakiejkolwiek osobie
dzialajacej na jego rzecz.

3.

Nota wyjasniajaca
0.28-1
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Stosowanie karnetu TIR powinno by¢ ograniczone do wiasciwych jego funkcji, to znaczy tranzytu.
Karnet TIR nie powinien stuzy¢ na przyklad do przetrzymania towarow pod zamknigciem celnym w
miejscu przeznaczenia.

0.28-2

Niniejszy artykul stanowi, ze zakonczenie operacji TIR bedzie zalezato od objecia towarow
kolejng procedura celng lub kolejnym systemem kontroli celnej. Powyzsze obejmuje ostateczng odprawe
towarow do uzytku krajowego (peina lub warunkowsg), przewdz przez granice do kraju trzeciego
(wywo6z) lub do wolnego obszaru celnego lub tez sktadowanie towaréw w miejscu zatwierdzonym przez
organy celne w oczekiwaniu na zgtoszenie do kolejnej procedury.

Komentarz
Zwrot karnetow TIR Posiadaczowi lub innej osobie dzialajgcej w jego imieniu

Nalezy zaznaczy¢, iz niezwloczny zwrot Posiadaczowi lub innej osobie dziatajacej w jego
imieniu karnetu TIR pos$wiadczonego jako zakonczony z zastrzezeniem lub bez zastrzezenia, jest
zasadniczym obowigzkiem docelowego urzedu celnego. Jest to nie tylko ulatwienie kontroli w
stowarzyszeniach porgczajacych 1 w miedzynarodowych organizacjach odnosnie Artykulu 6, ale
rowniez umozliwia tym organizacjom, po zwroceniu danego karnetu, wydanie nowego karnetu
Posiadaczowi, bowiem ilo$¢ karnetéw w uzyciu (u Posiadacza) w danym czasie moze by¢ ograniczona.

Mozliwosé uzycia dwoch karnetow TIR do jednego transportu TIR

Czasami ilo$¢ odcinkow w karnecie TIR nie jest wystarczajaca do wykonania transportu TIR w
catosci. W takich przypadkach pierwsza cze$¢ transportu TIR musi by¢ zakonczona zgodnie z
przepisami Artykutu 27 1 Artykutu 28 Konwencji a nastgpnie urzad celny, ktory zamykal poprzednia
operacje TIR powinien otworzy¢ nowy karnet, ktory bedzie uzyty na pozostatg cze$¢ transportu TIR.
Odpowiedni zapis dokumentujacy ten fakt powinien si¢ znalez¢ w obu karnetach TIR.

Procedury po zakonczeniu operacji TIR

Artykut 28 stanowi, iz zakonczenie operacji TIR powinno by¢ niezwtocznie poswiadczone przez
urzad celny. Zakonczenie stanowi podstawe objecia towaru inng procedurg celng lub systemem kontroli
celnej. Moze to by¢ dopuszczenie do obrotu krajowego, przemieszczenie przez granice do kraju
trzeciego lub strefy wolnoctowej albo do uznanego przez wiadze celne magazynu na czas oczekiwania
na deklaracj¢ innej procedury celne;j.

Zakonczenie operacji TIR

1. W przypadkach, gdy operacja TIR zostala poswiadczona jako zamknigta bez zastrzezen, urzad
celny, ktory zglosi, ze poswiadczenie zakonczenia zostalo uzyskane podstgpem lub przez
naduzycie, powinien w swoim powiadomieniu o niezwolnieniu i/lub zadaniu zaptaty
wyszczegolni¢ powody, z jakich deklaruje to zakonczenie jako niewtasciwe.

2. Wiladze celne nie powinny poswiadcza¢ zakonczenia operacji TIR bez podania przyczyn
wylacznie w celu uniknigcia wymogow Artykutu 10, punkt 1 1 Artykutu 11 punkt. 1.

Wskazanie zastrzeien

Wtadze celne powinny zrobi¢ zastrzezenie o zakonczeniu operacji TIR w sposdb jasny i powinny
réwniez wskaza¢ powstanie zastrzezenia poprzez wypehnienie pola nr 27 odcinka nr 2 karnetu TIR oraz
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poprzez wstawienie litery ,,R” w polu nr 5 na grzbiecie nr 2 karnetu TIR, jak rowniez powinny wypetni¢
protokot zajscia w karnecie, jesli jest to wlasciwe.

Alternatywne formy ewidencji dla zakonczenia operacji TIR

Aby ustanowi¢ alternatywne ewidencje dla poprawnego zakonczenia operacji TIR jest zalecane,
aby wiladze celne, w wyjatkowych przypadkach stosowaty nastepujace informacje, ze sg spetnione ich
wymagania:

- kazdy oficjalny certyfikat lub potwierdzenie zakonczenia operacji TIR tego samego transportu TIR
wystawiony przez inng Umawiajgcg si¢ Stron¢ w odniesieniu do operacji TIR lub potwierdzenie
skierowania towarow do innej procedury celnej lub innego systemu kontroli celnej, np., dopuszczenie do
obrotu;

- poprawnie podstemplowany grzbiet nr 1 lub 2 w karnecie TIR przez Umawiajacg si¢ Strong lub jego
kopia dostarczona przez mi¢dzynarodowgq organizacje¢ potwierdzona za zgodnos¢ z oryginatem.

Inne procedury w stosowaniu karnetow TIR przez przewoznikow

W niektorych Umawiajacych si¢ Stronach przewoznik nie ma bezposredniego kontaktu z
urzednikami celnymi w docelowym urzgdzie celnym, poniewaz odbiorca towaru lub jego agent
podejmuja niezbedne formalnosci celne w celu dopuszczenia towaréow do obrotu lub do skierowania ich
do innej procedury celnej w dalszej operacji transportowej. Aby umozliwi¢ przewoznikowi lub jego
kierowcy sprawdzenie czy procedura TIR zostata prawidlowo zamknigta przez urzednikow celnych,
jesli przewoznik lub jego kierowca wyrazi takie zyczenie, ma prawo do zatrzymania karnetu TIR i
przekazania odbiorcy lub jego agentowi jedynie kopii zottego manifestu towardw z karnetu TIR wraz z
innymi dokumentami. Po dokonaniu odprawy celnej towarow dopuszczajacej do obrotu lub skierowaniu
ich do innej procedury celnej, przewoznik lub jego kierowca powinien zglosi¢ si¢ do wiasciwego
urzednika celnego w celu potwierdzenia tego karnetu.

¢) Postanowienia dotyczace przewozu towarow ciezkich i przestrzennych

Artykul 29

1. Postanowienia niniejszej czeSci stosuje sie wylacznie do przewozu towaréow ciezkich lub
przestrzennych, okreslonych pod litera p) artykulu 1 niniejszej Konwencji.

2.  Jezeli postanowienia niniejszej czeSci maja zastosowanie, przewoz towarow ciezkich lub
przestrzennych moze by¢, wedlug uznania wladz wyjsciowego urzedu celnego, wykonywany
pojazdami lub kontenerami bez zamknie¢ celnych.

3. Postanowienia niniejszej czeSci stosuje sie tylko wowczas, gdy zdaniem wladz wyjSciowego
urzedu celnego towary ciezkie lub przestrzenne, jak rowniez, jesli ma to miejsce, przewozone
jednoczesnie akcesoria mozna zidentyfikowa¢ bez trudnosci dzi¢ki dostarczonemu opisowi
badz nalozy¢ na nie zamknigcia celne i (lub) zaopatrzy¢ je w znaki identyfikacyjne w sposob
uniemozliwiajacy jakiekolwiek zastapienie lub usuniecie tych towaréw bez pozostawienia
widocznych Sladow.

Nota wyjasniajaca
0.29

Nie jest wymagane $wiadectwo uznania dla pojazdéw drogowych lub konteneréw przewozacych
towary ciezkie lub przestrzenne. Do urzedu celnego wyjsciowego nalezy jednak sprawdzenie, czy inne
warunki ustalone w tym artykule sg spelione dla tego rodzaju przewozu. Urzedy celne innych

49



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Umawiajacych si¢ Stron uznaja decyzje podjeta przez urzad celny wyjsciowy, jesli nie wyda im si¢
sprzeczna w sposob oczywisty z postanowieniami artykutu 29.

Komentarz
Pojazdy drogowe traktowane jako towary cigzkie lub objetosciowe.

Jezeli pojazdy drogowe lub pojazdy specjalne uwazane za cigzkie lub objetosciowe przewozg inne
cigzkie lub objetosciowe towary w taki sposdb, ze zarowno pojazd jak i towar speiniaja jednoczes$nie
warunki sformutowane w Rozdz. III ¢) Konwencji, wymagany jest tylko jeden Karnet TIR. Karnet i
wszystkie vouchery tego Karnetu muszg by¢ zaopatrzone w indos okreslony w Art. 32 Konwencji. Jezeli
pojazdy takie przewoza zwykte towary w przedziale fadunkowym lub kontenerach, pojazd i kontenery
muszg by¢ uprzednio zatwierdzone zgodnie z warunkami sformutowanymi w Rozdz. III a), a przedziat
fadunkowy lub kontenery muszg by¢ opieczetowane. Ponadto, w przypadku takiego transportu musi by¢
uzyty dodatkowy Karnet TIR. W tym celu w kazdym z uzytych Karnetow musza by¢ dokonane
odpowiednie wpisy.

Postanowienia Art. 3 a) iii) Konwencji maja zastosowanie w przypadku pojazdéw drogowych lub
pojazdow specjalnych eksportowanych z kraju, gdzie znajduje si¢ wyjazdowy Urzad Celny 1
importowanych do innego kraju, gdzie znajduje si¢ Urzad Celny przeznaczenia. W tym przypadku, nie
majg zastosowania postanowienia Art. 15 Konwencji odnoszace si¢ do czasowego importu pojazdow
drogowych. Tak wiec, dokumenty celne dot. importu czasowego pojazdéw nie s3 wymagane.

Przewoz Zywych zwierzqgt

Dla przewozu zywych zwierzat stosuje si¢ przepisy artykutu 29 Konwencji, dotyczace przewozu
towarow cig¢zkich i1 przestrzennych.
{TRANS/GE.30/AC.2/21, ustep 30}

Artykut 30

Wszystkie postanowienia niniejszej Konwencji, ktorych nie uchylaja postanowienia
szczegolne niniejszej czesci, maja zastosowanie do przewozu towarow ciezkich lub przestrzennych
zgodnie z procedurg TIR.

Artykut 31

Odpowiedzialnos¢ zrzeszenia poreczajacego bedzie obejmowaé nie tylko towary
wyszczegolnione w karnecie TIR, lecz takze towary, ktore - jakkolwiek nie wyszczegdlnione w
karnecie - znajdowaly si¢ na powierzchni ladunkowej lub wsrod towarow wyszczegolnionych w
karnecie TIR.

Artykul 32

Okladka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny posiada¢ napis "towary ci¢zkie lub
przestrzenne', wykonany tlustym drukiem w jezyku angielskim lub francuskim.
(w jez. francuskim: '"Marchandises pondéreuses ou volumineuses'", w jez. angielskim: "Heavy or
bulky goods')
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Komentarz

Wydawanie karnetow TIR dla tadunkow mieszanych zawierajgcych ;wykle towary oraz towary cigikie
i przestrzenne

Podejmujac decyzje o ilosci karnetow TIR wymaganych do transportu mieszanych tadunkéw
zawierajacych zarowno zwykle towary jak 1 towary cigzkie lub przestrzenne, wyjsciowy urzad celny
powinien uwzgledni¢ specyficzne zastrzezenia Art. 32, zgodnie z ktorym przy przewozie towarOw
ciezkich lub przestrzennych, oktadka i wszystkie odcinki karnetu TIR powinny zawiera¢ adnotacje
»towary ciezkie lub przestrzenne”. Poniewaz ta adnotacja nie dotyczy zwyktych towarow przewozonych
pod zamknigciami celnymi, do przewozu takich towaro6w powinien by¢ wymagany oddzielny karnet
(karnety) TIR.

Artykul 33

Wiadze wyjsciowego urzedu celnego beda mogly zada¢ dolaczenia do karnetu list przesylek,
zdjeé, rysunkow itp., ktore okaza sie niezbedne do identyfikacji przewozonych towarow. W tych
przypadkach poswiadcza one wymienione dokumenty; jeden egzemplarz wymienionych
dokumentow zostanie przymocowany do odwrotnej strony okladki karnetu TIR, natomiast
wszystkie manifesty karnetu zawiera¢ beda adnotacje o tych dokumentach.

Artykul 34

Wiadze przejsciowych urzedow celnych kazdej z Umawiajgcych si¢ Stron beda uznawaé
zamkniecia celne i (lub) znaki identyfikacyjne nalozone przez wlasciwe wladze innych
Umawiajacych si¢ Stron. Beda one mogly jednak umiesci¢ dodatkowe zamkniecia i (lub) znaki
identyfikacyjne; o nalozeniu nowych zamkni¢¢ i (lub) znakow identyfikacyjnych uczynia one
adnotacje na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich panstwie, na odpowiadajacych im
grzbietach oraz na pozostalych odcinkach karnetu TIR.

Artykul 35

Jezeli w czasie drogi w przejsciowym urzedzie celnym wladze celne przeprowadzajace
rewizj¢ ladunku sa zmuszone do zerwania zamkni¢¢ celnych i (lub) zdjecia znakow
identyfikacyjnych, o nalozeniu nowych zamknie¢é¢ i (lub) znakéw identyfikacyjnych uczynia one
adnotacj¢ na odcinkach karnetu TIR uzywanych w ich panstwie, na odpowiadajacych im
grzbietach oraz na pozostalych odcinkach karnetu TIR.
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Rozdzial IV
NIEPRAWIDEOWOSCI
Artykul 36

Kazde naruszenie postanowien niniejszej Konwencji narazi naruszajacego w panstwie, w
ktorym naruszenie zostalo dokonane, na sankcje przewidziane przez ustawodawstwo tego
panstwa.

Artykul 37

Jezeli nie jest mozliwe ustalenie, na jakim terytorium nieprawidlowos¢ zostala popekiona,
uwaza sie, Zze popelniono ja na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, gdzie zostalo to stwierdzone.

Artykul 38

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron ma prawo pozbawi¢ czasowo lub na stale prawa
korzystania z postanowien niniejszej Konwencji kazda osobe winna powaznego lub
powtarzajacego si¢ naruszenia ustawowych lub wykonawczych przepiséw celnych, majacych
zastosowanie do miedzynarodowych przewozow towarow. Warunki, na jakich naruszenie
ustawowych lub wykonawczych przepisow celnych uznaje si¢ za powazne, okreSla
Umawiajaca si¢ Strona.

2. O takim pozbawieniu powiadamia si¢ niezwlocznie organy celne Umawiajacej si¢ Strony, na
ktorej terytorium dana osoba posiada swojq siedzibe lub miejsce zamieszkania, jak rowniez
stowarzyszenia poreczajace panstwa, w ktorym naruszenie zostalo popelnione, oraz Rade
Wykonawcza TIR.

Nota wyjasniajaca
0.38-2

Wymog prawny dotyczacy powiadomienia Rady Wykonawczej TIR o tymczasowym lub stalym
pozbawieniu osoby prawa do korzystania z postanowien konwenc;ji jest spetniony, kiedy powiadomienia
dokonano, nalezycie wykorzystujac aplikacje elektroniczne opracowane w tym celu przez sekretariat
TIR pod nadzorem Rady Wykonawczej TIR. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/115, ust. 43).

Komentarz

Wspolpraca pomiedzy wtasciwymi wladzami

W odniesieniu do pozwolenia na korzystanie z karnetow TIR, zgodnie z Zatgcznikiem 9 czes¢ 11
Konwencji TIR, wiasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej dana osoba ma swojg siedzibg lub
miejsce zamieszkania, powinny wzig¢ pod uwage wszelkie informacje udzielone przez inne Umawiajace
si¢ Strony, zgodnie z Artykutem 38, paragraf 2 w przypadku powaznych i powtarzajacych si¢ naruszen
celnych przepisow prawnych, popetnianych przez te osobe. Dlatego, aby umozliwi¢ sprawne
rozpatrzenie sprawy przez Umawiajacg si¢ Strone, gdzie dana osoba ma swoja siedzibg lub miejsce
zamieszkania, takie powiadomienie powinno zawierac tyle szczegotow, ile jest mozliwe.

Wykluczenie krajowego przewoznika z procedury TIR

Aby wykluczy¢ z systemu TIR krajowego przewoznika, winnego powaznym naruszeniom
przepisow celnych popelnionych na obszarze kraju, w ktorym ma swojg siedzibe lub miejsce
zamieszkania, zaleca si¢ wladzom celnym stosowanie raczej Artykutu 6, paragraf 4 oraz Zatacznika 9,
paragraf 1 (d), niz przepiséw Artykutu 38, paragraf 1.
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Artykul 39

Jednakze w razie uznania operacji TIR za prawidlowa:

1. Umawiajace si¢ Strony nie beda zwracaé¢ uwagi na drobne odstepstwa od wyznaczonego
czasu lub trasy przejazdu;

2. Rowniez rozbieznosci miedzy danymi manifestu towarow karnetu TIR a zawartoS$cig
pojazdu drogowego, zespolu pojazdow lub kontenera nie beda uwazane za naruszenie
niniejszej Konwencji, dokonane przez Posiadacza karnetu TIR, jesli zostanie dowiedzione w
sposob zadowalajacy wlasciwe wladze, zZe rozbieznosci nie sa wynikiem bledow popelnionych
Swiadomie lub przez niedbalstwo podczas zaladunku lub wysylki towarow albo przy
wystawianiu danego manifestu.

Nota wyjasniajaca
0.39

Wyrazenie "btedy popeinione przez niedbalstwo" oznacza czyny, ktore nie zostaly popetnione
umyslnie 1 z petng $wiadomoscia, lecz wynikajg z faktu, Zze nie zostaly podjete Srodki rozsadne i
konieczne dla zapewnienia doktadnosci informacji w tym szczegdlnym przypadku.

Artykul 40

Zarzady celne panstw wyjscia i przeznaczenia nie beda obciazaly odpowiedzialnoscia
Posiadacza karnetu TIR za rozbieznoSci, ktore zostana ewentualnie stwierdzone w tych
panstwach, jesli rozbieznosci te dotycza odpowiednio procedury celnej, jaka byla stosowana przed
rozpoczeciem lub po zakonczeniu transportu TIR, z ktorym Posiadacz tego karnetu nie mial
zadnego zwiazku.

Artykul 41

Jezeli ustalono w sposéb zadawalajacy wladze celne, Ze towary wymienione w manifescie
karnetu TIR zagin¢ly lub zostaly bezpowrotnie zagubione na skutek wypadku lub sily wyzszej
albo, ze nastapil ich ubytek naturalny, przyznane zostanie zwolnienie od zaplaty normalnie
wymaganych naleznosci celnych i podatkow.

Artykul 42

Na umotywowany wniosek jednej Umawiajacej si¢ Strony wlasciwe wladze Umawiajacych
si¢ Stron zainteresowanych transportem TIR dostarcza jej wszelkich dost¢pnych informacji,
potrzebnych do zastosowania postanowien artykulow 39, 40 i 41.

Komentarz
Wspolpraca miedzy wladzami celnymi

Czesto trudne jest dla wtadz celnych, w wypadku nie zwolnienia karnetu TIR, ustalenie zagdanych
przywozowych lub wywozowych nalezno$ci celnych i podatkowych, poniewaz opis towarow w
karnecie czesto jest bardzo nieczytelny i karnet nie zawiera danych o wartosci towaréw. Z tego wzgledu
wyjsciowy urzad celny niekiedy jest zmuszony do wystania pytania o dodatkowe informacje na temat
fadunku. W takich wypadkach wazng sprawg jest istnienie Scistej wspotpracy 1 wymiany informacji
miedzy kompetentnymi (wlasciwymi) wiladzami Umawiajacych si¢ Stron, poniewaz wylacznie
catkowita zgodno$¢ z przepisami artykutu 42 1 50 Konwencji moze zapewni¢ efektywne
funkcjonowanie procedury TIR.
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Artykul 42 a

Wiasciwe wladze, w Scislej wspolpracy ze stowarzyszeniami poreczajacymi, stosujga wszelkie
konieczne Srodki, zmierzajace do zapewnienia wlasciwego wykorzystania karnetow TIR. W tym
celu moga one zastosowac odpowiednie krajowe i miedzynarodowe Srodki kontrolne. O krajowych
srodkach kontrolnych zastosowanych przez wlasciwe organy niezwlocznie informuje si¢ Rade
Wykonawceza TIR, ktora sprawdzi zgodnos$¢ tych Srodkow z postanowieniami konwencji.
Mie¢dzynarodowe Srodki kontrolne przyjmuje Komitet Administracyjny.

Nota wyjasniajaca
042 a

Termin ,,niezwlocznie* w art. 42 a nalezy rozumie¢ w taki sposob, ze o krajowych srodkach, ktore
moga mie¢ wptyw na stosowanie konwencji TIR lub funkcjonowanie systemu TIR, nalezy informowac
na piSmie Rade Wykonawczg TIR najszybciej jak to mozliwe i, w miar¢ mozliwosci, przed wejsciem w
zycie tych s$rodkow, aby umozliwi¢ Radzie Wykonawczej TIR skuteczne wykonywanie funkcji
nadzorczych i wypelnianie zadania polegajacego na sprawdzeniu, czy $rodek jest zgodny z konwencja
TIR zgodnie z art. 42a oraz zakresem kompetencji Rady okreslonym w zalaczniku 8 do konwencji TIR

Artykul 42 b

Wilasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron odpowiednio dostarcza upowaznionym
stowarzyszeniom informacje, ktore sa wymagane do wypelnienia zobowiazania zawartego zgodnie
z zalacznikiem 9 czes$¢ I artykul 1 punkt f) (iii).

Zalacznik 10 okresla informacje dostarczane w poszczegolnych sprawach.
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Rozdzial V

NOTY WYJASNIAJACE

Artykul 43

Noty wyjasniajace znajdujace si¢ w zalaczniku 6, zalaczniku 7 czes$¢ III oraz zalaczniku 11
czes¢ Il zawieraja interpretacje niektorych postanowien niniejszej konwencji i jej zalacznikow.
Zawieraja one rowniez opis niektorych zaleconych praktyk.

Rozdzial VI

POSTANOWIENIA ROZNE

Artykul 44

Kazda Umawiajaca si¢ Strona przyzna zainteresowanym stowarzyszeniom pore¢czajacym
ulatwienia w zakresie:

a) przekazywania dewiz niezb¢dnych do zaplaty kwot zadanych przez wladze Umawiajacych
si¢ Stron na podstawie postanowien artykulu 8 niniejszej Konwencji oraz

b) przekazywania dewiz niezbednych do zaplaty za formularze karnetéw TIR przesylane
stowarzyszeniom poreczajacym przez odpowiednie stowarzyszenia zagraniczne lub przez
organizacje mi¢dzynarodowe.

Artykutl 45

Kazda Umawiajaca si¢ Strona poda do wiadomosci wykaz urzedow celnych wyjsciowych,
przejsciowych i docelowych wyznaczonych przez nia dla wykonania operacji TIR. Umawiajace si¢
Strony, ktorych terytoria gramicza ze soba, beda porozumiewaé si¢ w celu wyznaczenia za
obopolna zgoda odpowiednich urzedow celnych i ich godzin otwarcia.

Nota wyjasniajaca
0.45-1

Wymogi prawne dotyczace publikacji wykazu urzedow celnych wyjscia, przejsciowych urzedow
celnych i urzedow celnych przeznaczenia zatwierdzonych do wykonywania operacji TIR uwaza si¢ za
spetnione rowniez poprzez nalezyte wykorzystanie aplikacji elektronicznych opracowanych w tym celu
przez sekretariat TIR pod nadzorem Rady Wykonawczej TIR.
0.45-2

Zaleca si¢ Umawiajacym si¢ Stronom otwarcie jak najwigkszej liczby urzedow celnych dla
operacji TIR, zarowno urzedow wewnetrznych, jak 1 urzedow granicznych.
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Artykul 46

1.  Nie bedzie pobierana oplata z tytulu wykonywania przez personel celny czynnosci celnych
wymienionych w niniejszej Konwencji, z wyjatkiem przypadkow, gdy te czynnosci beda
wykonywane poza normalnie przewidzianymi dniami, godzinami i miejscami.

2. W miar¢ mozliwosci Umawiajace sie Strony ulatwia w urzedach celnych czynnosci celne w
stosunku do towarow latwo psujacych sie.

Komentarz
Oplaty za czynnosci celne prowadzone na Zgdanie przewoZnika

Koszty odnoszace si¢ do czynnosci celnych prowadzonych na prosbe przewoznika, jak okreslono
w komentarzu do Artykutu 5 Konwencji TIR, powinny by¢ przez niego poniesione.

Artykul 47

1. Postanowienia niniejszej Konwencji nie stanowia przeszkody ani do stosowania ograniczen i
kontroli wynikajacych z przepisow wewnetrznych z racji moralnosci publicznej,
bezpieczenstwa publicznego, higieny lub zdrowia publicznego albo ze wzgledow
weterynaryjnych lub fitopatologicznych, ani do pobierania oplat wymaganych przez takie

przepisy.
2. Postanowienia niniejszej Konwencji nie stanowia przeszkody do stosowania innych
przepisow wewnetrznych lub miedzynarodowych regulujacych przewozy.

Komentarz
Ulatwienia dla handlu i kontrole celne

Konwencja TIR jest Konwencja celng zwigzang z tranzytem celnym. Celem Art. 47 jest
zezwolenie na zastosowanie dodatkowych restrykcji 1 kontroli opartych na przepisach wewnetrznych
innych niz przepisy celne. Dlatego, nie ma zastosowania uzasadnienie dodatkowych wymagan celnych.

O ile Artykut 47 paragraf 1 bedzie zastosowany, takie restrykcje i kontrole beda zwykle
prowadzity do opdznien i dodatkowych kosztow dla przewoznikow. W zwiazku z tym, takie restrykcje 1
kontrole powinny by¢ sprowadzone do minimum i ograniczone do sytuacji, w ktorej istnieje realne
ryzyko uzasadniajace podjgcie takich kontroli.

Artykul 48

Zadne postanowienie niniejszej Konwencji nie narusza prawa Umawiajacych si¢ Stron,
ktore tworza unie celng lub gospodarcza, do przyjecia odrebnych zasad dotyczacych czynnosci
przewozowych przy wyjezdzie lub wjezdzie na ich terytorium lub w tranzycie przez nie, jesli te
zasady nie ograniczaja ulatwien przewidzianych w niniejszej Konwencji.
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Artykul 49

Niniejsza Konwencja nie stanowi przeszkody w stosowaniu dalej idacych ulatwien niz
Umawiajace si¢ strony przyznaja lub chcialyby przyzna¢ badz w drodze postanowien
jednostronnych, badz w drodze umow dwustronnych lub wielostronnych, z zastrzezeniem jednak,
ze ulatwienia w ten sposob przyznane nie utrudnia stosowania postanowien niniejszej Konwencji,
a w szczegolnosci funkcjonowania operacji TIR.

Artykut 50
Umawiajace sie Strony beda na zyczenie przekazywa¢é sobie wzajemnie niezbedne informacje
o stosowaniu postanowien niniejszej Konwencji, a w szczegdlnosci informacje dotyczace zaréwno

uznawania pojazdéw drogowych lub konteneréow, jak i charakterystyk technicznych ich
konstrukcji.

Artykul 51

Zalaczniki do niniejszej Konwencji stanowig integralng cze¢s¢ Konwencji.
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Rozdzial VII

POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykul 52

Podpisanie, ratyfikacja, przvjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1.

Wszystkie panstwa bedace czlonkami Organizacji Narodow Zjednoczonych lub czlonkami
jednej z organizacji wyspecjalizowanych lub Miedzynarodowej Agencji do Spraw Energii
Atomowej, stronami Statutu Miedzynarodowego Trybunalu Sprawiedliwosci, jak rowniez
kazde inne panstwo, ktore zostalo zaproszone przez Zgromadzenie Ogoélne Narodow
Zjednoczonych, moga sta¢ si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej Konwencji:

a) przez jej podpisanie bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez zlozenie dokumentu ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia po jej podpisaniu, z
zastrzezeniem ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia, albo

¢) przez zlozenie dokumentu przystapienia.

Niniejsza Konwencja bedzie otwarta do podpisania od 1 stycznia 1976r. do dnia 31 grudnia
1976r. wlacznie w Biurze Organizacji Narodow Zjednoczonych w Genewie, dla panstw
wymienionych w ustepie 1. Po tej dacie bedzie ona otwarta do przystapienia.

Unie celne lub gospodarcze moga réwniez, stosownie do postanowien ustepow 1 i 2, stac sie¢
Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej Konwencji w tym samym czasie, co wszystkie
panstwa bedace ich czlonkami lub w jakiejkolwiek chwili po tym, gdy wszystkie panstwa
bedace ich czlonkami stang si¢ Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej Konwencji. Jednakze
unie te nie b¢da mialy prawa glosowania.

Dokumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia beda skladane
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Artykul 53

Weijscie w zycie

1.

Niniejsza Konwencja wejdzie w zycie w szes¢ miesiecy od podpisania jej przez pie¢ panstw
wymienionych w ustepie 1 artykulu 52 bez zastrzezenia przez nie ratyfikacji przyjecia lub
zatwierdzenia albo po zlozeniu dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub
przystapienia.

Po podpisaniu przez pi¢¢ panstw wymienionych w ustgpie 1 artykulu 52 niniejszej
Konwencji bez zastrzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia albo po zlozeniu przez
nie dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia wejdzie w ona
zycie w stosunku do wszystkich nowych Umawiajacych si¢ Stron w sze$¢ miesiecy od zlozenia
przez nie dokumentow ratyfikacyjnych, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.
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3. Kazdy dokument ratyfikacyjny, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, zlozony po
wejsciu w zycie zmiany do niniejszej Konwencji, bedzie uwazany za odnoszacy si¢ do
zmienionego tekstu niniejszej Konwencji.

4. Kazdy dokument tego rodzaju zlozony po przyjeciu zmiany, lecz przez jej wejsciem w zZycie,
bedzie uwazany za odnoszacy si¢ do zmienionego tekstu Konwencji w dniu wejscia w zycie
zmiany.

Artykul 54

Wypowiedzenie

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona bedzie mogla wypowiedzie¢ niniejsza Konwencje w drodze
notyfikacji skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéow Zjednoczonych.

2.  Wypowiedzenie nabierze mocy w pietnascie miesiecy od dnia otrzymania notyfikacji przez
Sekretarza Generalnego.

3. Waznos¢ Kkarnetow TIR przyjetych przez wyjsciowy urzad celny przed data

uprawomocnienia si¢ wystapienia nie bedzie naruszona przez to wypowiedzenie i gwarancja
stowarzyszen poreczajacych pozostanie w mocy zgodnie z warunkami niniejszej Konwencji.

Artykul 55

Wygasniecie

Jezeli po wejsciu w zycie niniejszej Konwencji liczba panstw bedacych Umawiajacymi sie

Stronami stanie si¢ w terminie dwunastu kolejnych miesi¢gcy mniejsza od pieciu, niniejsza
Konwencja przestanie obowiazywac¢ poczawszy od konca tego dwunastomiesi¢cznego terminu.

Artykul 56

Uchylenie Konwencji TIR z 1959r.

1.

Z chwila wejscia w zycie niniejszej Konwencji uchyli ona i zastapi w stosunkach mi¢dzy
Umawiajacymi si¢ Stronami niniejszej Konwencji - Konwencje¢ TIR z 1959r.

Swiadectwa uznania wydane dla pojazdéw drogowych i konteneréw zgodnie z warunkami
Konwencji TIR z 1959r. beda uznawane przez Umawiajace si¢ Strony niniejszej Konwencji
w okresie ich waznoS$ci lub z zastrzezeniem jego przedluzenia dla przewozu towarow pod
zamkni¢ciem celnym pod warunkiem, ze te pojazdy i kontenery beda nadal odpowiadaé
warunkom, zgodnie z ktorymi zostaly uprzednio uznane.

Artykul 57

Rozstrzyganie sporow

1.

Kazdy spor miedzy dwiema lub wigeksza liczba Umawiajacych si¢ Stron, dotyczacy
interpretacji lub stosowania niniejszej Konwencji, bedzie w miar¢ mozliwosSci rozstrzygany
w drodze bezposrednich negocjacji miedzy stronami sporu lub tez w inny sposob.

59



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Kazdy spor miedzy dwiema lub wigksza liczba Umawiajacych si¢ Stron, dotyczacy
interpretacji lub stosowania niniejszej Konwencji, ktory nie moze by¢ rozstrzygniety w
sposob przewidziany w ustepie 1, bedzie przekazany, na zadanie jednej z nich, trybunalowi
arbitrazowemu utworzonemu w nastepujacy sposob: kazda ze stron sporu wyznaczy jednego
arbitra, a ci arbitrzy wyznacza innego arbitra, ktory bedzie przewodniczacym. Jezeli w ciagu
trzech miesiecy od daty zazgdania arbitrazu jedna ze stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli
arbitrzy nie beda mogli wybra¢ przewodniczacego, ktorakolwiek z tych stron bedzie mogla
zwrocic sie do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych o wyznaczenie
arbitra lub przewodniczacego trybunalu arbitrazowego.

Orzeczenie trybunalu arbitrazowego utworzonego zgodnie z postanowieniem ustepu 2 bedzie
obowigzywalo strony sporu.

Trybunal arbitrazowy okresli wlasny regulamin wewnetrzny.
Orzeczenia trybunalu arbitrazowego zapadaja wiekszoscig glosow.

Jakakolwiek sprzeczno$¢ powstala miedzy stronami sporu w zakresie interpretacji lub
wykonania orzeczenia arbitrazowego moze by¢ przez jedng ze stron wniesiona dla
rozstrzygniecia do trybunalu arbitrazowego, ktory wydal orzeczenie.

Artykul 58

Zastrzezenia

1.

Kazde panstwo bedzie moglo w chwili podpisywania lub ratyfikowania niniejszej Konwencji
albo przystapienia do niej oSwiadczy¢, Ze nie uwaza si¢ za zwigzane ustepami 2 - 6 artykulu
57 niniejszej Konwencji. Inne Umawiajace si¢ Strony nie beda zwiazane tymi ustepami
wobec kazdej Umawiajacej sie Strony, ktora zglosi takie zastrzezenia.

Kazda Umawiajaca si¢ Strona, ktora zglosila zastrzezenie zgodnie z ust¢pem 1 niniejszego
artykulu, bedzie mogla w kazdej chwili wycofa¢ to zastrzezenie w drodze notyfikacji
skierowanej do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Z wyjatkiem zastrzezen przewidzianych w ustepie 1 niniejszego artykulu zadne zastrzezenie
do niniejszej Konwencji nie jest dopuszczalne.

Artykul 58 bis

Komitet Administracyjny

Ustanawia si¢ Komitet Administracyjny, ktorego czlonkami sa wszystkie Umawiajace sie

Strony. Sklad, funkcje oraz regulamin wewne¢trzny Komitetu okreslone sa w Zalaczniku 8.

Artykul 58 ter

Rada Wykonawcza TIR

Komitet Administracyjny powoluje Rad¢ Wykonawcza TIR jako organ pomocniczy, ktora w

jego imieniu wypelnia zadania nalozone przez Konwencje¢e i Komitet. Sklad, funkcje oraz
regulamin wewnetrzny okreslone sa w Zalaczniku 8.
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Artykul 58¢

Organ ds. wdrozenia technicznego

Ustanawia si¢ organ ds. wdrozenia technicznego. Jego sklad, funkcje i regulamin

wewnetrzny okresla zalacznik 11.

Artykul 59

. Niniejsza konwencja, wraz z zalgcznikami, moze by¢ zmieniona w drodze propozycji zgloszonej

przez kazda Umawiajaca sie Strone, zgodnie z procedurg okreslong w niniejszym artykule.

. Z zastrzezeniem postanowien art. 60a kazda zaproponowana zmiana niniejszej konwencji jest

rozpatrywana przez Komitet Administracyjny zlozony ze wszystkich Umawiajacych si¢ Stron
zgodnie z regulaminem wewne¢trznym okreslonym w zalaczniku 8. Kazda taka zmiana
rozpatrzona lub opracowana na posiedzeniu Komitetu Administracyjnego i przyjeta przez
niego wiekszoscig dwoch trzecich obecnych i glosujacych czlonkow jest podana do wiadomosci
przez Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych Umawiajacym sie
Stronom w celu jej przyjecia.

. Z zastrzezeniem postanowien art. 60 i art. 60a kazda zaproponowana zmiana podana do

wiadomosci zgodnie z postanowieniami poprzedniego ustepu wchodzi w zycie w stosunku do
wszystkich Umawiajacych si¢ Stron trzy miesiace po uplywie dwunastu miesiecy od daty tego
powiadomienia, jezeli w tym terminie Zadne panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strona nie zglosilo
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych sprzeciwu co do
zaproponowanej zmiany.

. Jezeli sprzeciw wobec proponowanej zmiany zostal zgloszony zgodnie z ust. 3 niniejszego

artykulu, zmiana ta jest uwazana za nieprzyjeta i nie wywoluje zadnego skutku.

Artykut 60

Specjalny tryb zmiany Zalacznikow 1, 2. 3.4.5,6.7.8.9i 10

1.

Kazda zmiana zaproponowana do Zalacznikow 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 i 10, rozpatrzona
zgodnie z postanowieniami ustepow 1 i 2 artykulu 59, wejdzie w zycie w dniu ustalonym
przez Komitet Administracyjny w chwili jej przyjecia, chyba ze w terminie wczesniejszym,
ustalonym w tym samym czasie przez Komitet Administracyjny, jedna pigta panstw
bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami lub pi¢¢ panstw bedacych Umawiajacymi si¢
Stronami, jezeli ta liczba jest mniejsza, notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu Organizacji
Narodow Zjednoczonych, ze wnosi sprzeciw co do tej propozycji. Terminy beda ustalone
przez Komitet Administracyjny wiekszoscia dwoch trzecich obecnych i glosujacych jego
czlonkow.

Z. chwila wejscia w zycie zmiana przyjeta zgodnie z trybem przewidzianym w ustepie 1
zastapi w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron kazde dotychczasowe
postanowienie, ktorego dotyczy.

Artykul 60a

Procedura szczegolna dotyczaca wejscia w zycie zalacznika 11 oraz jego zmian

1.

Zalacznik 11 rozpatrywany zgodnie z art. 59 ust. 1 i 2 wchodzi w zycie w stosunku do
wszystkich Umawiajacych si¢ Stron trzy miesigce po uplywie dwunastu miesiecy od daty
powiadomienia Umawiajacych si¢ Stron przez Sekretarza Generalnego ONZ, z wyjatkiem
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Umawiajacych si¢ Stron, ktore we wspomnianym okresie trzech miesi¢gcy powiadomily
Sekretarza Generalnego na piSmie o nieprzyjeciu zalacznika 11. W odniesieniu do
Umawiajacych si¢ Stron, ktore wycofaja swe powiadomienie o nieprzyjeciu, zalacznik 11
wchodzi w zycie sze$S¢ miesiecy od daty otrzymania przez depozytariusza takiego
powiadomienia.

2. Wszelkie proponowane zmiany zalacznika 11 sg rozpatrywane przez Komitet Administracyjny.
Zmiany te s3 przyjmowane wiekszoscia glosow obecnych i glosujacych Umawiajacych si¢ Stron
zwiazanych zalacznikiem 11.

3. Zmiany zalacznika 11 rozpatrzone i przyjete zgodnie z ust. 2 niniejszego artykulu sa
przekazywane przez Sekretarza Generalnego ONZ do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron do
wiadomosci lub, w przypadku Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zalacznikiem 11, do ich
przyjecia.

4. Dzien wejsScia w zycie takich zmian ustala si¢ w momencie ich przyjecia wi¢kszoscia obecnych i
glosujacych Umawiajacych si¢ Stron zwigzanych zalacznikiem 11.

5. Zmiany wchodzga w zycie zgodnie z ust. 4 niniejszego artykulu, chyba ze w terminie
wczesniejszym, ustalonym w momencie przyjecia, jedna piata lub pie¢ panstw bedacych
Umawiajacymi si¢ Stronami zwiazanymi zalacznikiem 11, w zaleznosci od tego, ktéra liczba
jest mniejsza, powiadomi Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéow Zjednoczonych o
whiesieniu sprzeciwu wobec tych zmian.

6. Z chwilg wejscia w zycie kazda zmiana przyjeta zgodnie z procedurg przewidziana w ust. 2-5
niniejszego artykulu w stosunku do wszystkich Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych
zalacznikiem 11 zastepuje jakiekolwiek dotychczasowe postanowienie, ktorego zmiana ta
dotyczy, oraz ma wobec niego pierwszenstwo.

Artykul 61

Whioski, zawiadomienia i sprzeciwy

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadamia wszystkie
Umawiajace si¢ Strony i wszystkie panstwa wymienione w art. 52 ust. 1 niniejszej konwencji o
kazdym wniosku, powiadomieniu lub sprzeciwie zgloszonym zgodnie z art. 59, 60 i 60a powyzej
oraz o dniu wejscia w zycie zmiany.

Artykul 62

Konferencja rewizyjna

1. Panstwo, ktore jest Umawiajacg sie¢ Stronga, bedzie moglo w drodze notyfikacji skierowanej
do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych zazada¢ zwolania
konferencji w celu rewizji niniejszej Konwencji.

2. Konferencja rewizyjna, na ktora zostang zaproszone wszystkie Umawiajace si¢ Strony i
wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykulu 52, zostanie zwolana przez Sekretarza
Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych, jesli w terminie szeSciu miesiecy, liczac
od daty, w ktorej Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych zawiadomil o
notyfikacji, co najmniej jedna czwarta panstw, ktore sa Umawiajacymi si¢ Stronami,
powiadomi go o swojej zgodzie na to zadanie.

3. Konferencja rewizyjna, na ktora zostana zaproszone wszystkie Umawiajace si¢ Strony i
wszystkie panstwa wymienione w ustepie 1 artykulu 52, zostanie zwolana rowniez przez
Sekretarza Generalnego Organizacji Narodow Zjednoczonych z chwilg notyfikacji takiego
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zadania przez Komitet Administracyjny. Komitet Administracyjny zadecyduje wi¢kszoscia
obecnych i glosujacych swych czlonkow, czy nalezy wystapié¢ z takim zadaniem.

Jezeli konferencja zostanie zwolana stosownie do postanowien ustepu 1 lub 3 niniejszego
artykulu, Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadomi o tym
wszystkie Umawiajace si¢ Strony i zaprosi je do przedstawienia, w terminie trzech miesiecy,
propozycji, ktore zgodnie z ich Zyczeniami powinny by¢ rozpatrzone przez konferencje.
Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych przekaze wszystkim
Umawiajacym si¢ Stronom tymczasowy porzadek dzienny konferencji i teksty tych
propozycji, co najmniej na trzy miesiace przez datg otwarcia konferencji.

Artykul 63

Notyfikacje

Oprocz notyfikacji i zawiadomien przewidzianych w artykulach 61 i 62 Sekretarz Generalny

Organizacji Narodow Zjednoczonych notyfikuje wszystkim panstwom wymienionym w artykule

52 o:

a) podpisaniu, ratyfikacjach, przyjeciach, zatwierdzeniach i przystapieniach zgodnie z
artykulem 52;

b) datach wejscia w Zycie niniejszej Konwencji zgodnie z artykulem 53;
¢) wypowiedzeniach zgodnie z artykulem 54;
d) wygasnieciu niniejszej Konwencji zgodnie z artykulem 55;

e) zastrzezeniach zgloszonych zgodnie z artykulem 58.

Artykul 64

Tekst autentyczny

Po dniu 31 grudnia 1976r. oryginal niniejszej Konwencji zostanie zlozony Sekretarzowi

Generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych, ktory przekaze jego uwierzytelnione odpisy
kazdej z Umawiajacych si¢ Stron i kazdemu z panstw wymienionych w ustepie 1 artykulu 52,
ktore nie s3 Umawiajacymi si¢ Stronami.

Na dowéd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejsza

Konwencje.

Sporzadzono w Genewie dnia czternastego listopada tysiac dziewiecset siedemdziesigtego

piatego roku w jednym egzemplarzu w jezykach angielskim, francuskim i rosyjskim, przy czym
wszystkie trzy teksty sq jednakowo autentyczne.

63



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

ZAYACZNIK 1

WZOR KARNETU TIR
Wersja 1

1. Karnet TIR drukowany jest w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 okladki, ktorej
rubryki sa drukowane rowniez w jezyku angielskim. "Regulamin uzywania karnetu TIR"
zamieszczony w jezyku francuskim na stronie 2 przedrukowany jest takze w jezyku
angielskim na stronie 3 wymienionej okladki. "Protokdl zajScia" moze si¢ rowniez
znajdowac¢ na jej odwrocie (okladki) w innym jezyku niz jezyk francuski - w zaleznosci od
potrzeb.

2. Karnety stosowane w procedurze TIR w ramach lancucha gwarancyjnego, moga by¢
wydrukowane w kazdym innym jezyku oficjalnym Narodow Zjednoczonych, z wyjatkiem 1
strony okladki, ktorej rubryki sa drukowane rowniez w jezyku angielskim lub francuskim.
"Regulamin uzywania karnetu TIR" zamieszczony w jezyku oficjalnym Narodow
Zjednoczonych na stronie 2 okladki, przedrukowany jest takze w jezyku angielskim lub
francuskim na stronie 3 okladki.

Wersja 2

3. W wypadku przewozu papierosow i alkoholu, na ktory stowarzyszenie poreczajace moze,
zgodnie z postanowieniami noty wyjasniajacej 0.8.3 Zalacznika 6, zada¢ gwarancji w wyzszej
kwocie, wladze celne zadaja, aby karnety TIR zawieraly na okladce i wszystkich kartach
wyrazny napis "TOBACCO/ALCOHOL" i "TABAC/ALCOOL". Dodatkowo karnety te
muszg zawiera¢ informacje, przynajmniej w jezyku angielskim i francuskim, dotyczace
rodzaju papierosow i alkoholu, ktorych przewdz zabezpieczony jest gwarancja, wpisane na
oddzielnej kartce wlozonej do karnetu po stronie 2 okladki.

Nota wyjasniajaca
1.10 ¢)

Nr 10 c¢) Regulaminu uzywania karnetu TIR zezwala na uzycie list przesytek jako Zatacznikéw do
karnetu TIR, nawet gdyby bylo do$¢ miejsca w manifescie na wprowadzenie do niego danych o
przewozonych towarach. Jest to jednak mozliwe tylko wowczas, gdy listy przesytek zawierajg wszystkie
szczegdly wymagane przez manifest, s czytelne 1 zgodne ze wszystkimi postanowieniami Regulaminu
punktu 10 c).

Komentarz
Metody dolgczania dodatkowych dokumentow

Jezeli, zgodnie z punktem 10 (c¢) lub punktem 11 Regulaminu uzywania karnetu TIR, do
odcinkow lub oktadki karnetu TIR musza by¢ dotagczone dodatkowe dokumenty, wladze celne powinny
dokona¢ tego dolaczenia za pomocag zszywacza lub podobnego urzadzenia oraz przystawi¢ na nich
pieczecie w taki sposob, ze ich usunigcie zostawiloby widoczny $lad na karnecie.

Opis towarow w manifescie towarow (pola 9-11 odcinkow)

Wiadze celne i Posiadacze karnetéw TIR powinni dokladnie przestrzega¢ zasad zawartych w
Regulaminie uzywania karnetu TIR. Jezeli jest to niezbedne, opis towarow powinien by¢ dokonany na
dotaczonych dokumentach, opatrzonych pieczecia wiadz celnych, a adnotacja o tych dokumentach musi
znajdowac¢ si¢ w polu 8 odcinkéw. Konieczny jest przynajmniej zwykly handlowy opis towardw,
pozwalajacy na ich tatwg identyfikacje, bez jakichkolwiek watpliwosci dla celow cta.
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Deklaracja wartosci celnej

Fakt, iz nie ma deklaracji wartosci celnej towaré6w w karnecie TIR nie stanowi podstawy dla
zatrzymania towaru przez wtadze celne.

Zakonczenie karnetu TIR

W polach 24 — 28 na odcinku nr 2 konieczna i wystarczajaca jest wytacznie jedna pieczgé wtadz celnych
1 jeden podpis potwierdzajace zakonczenie operacji TIR. Wiladze inne niz wiladze celne, nie s3
upowaznione do przystawiania pieczgci i sktadania podpisu na odcinkach, grzbietach i na oktadce.
Wypehienie przez wilasciwe witadze grzbietu odcinka nr 2, lacznie z jedng pieczecig celng, datg i1
podpisem, wskazuje Posiadaczowi karnetu TIR i stowarzyszeniu porg¢czajacemu, ze zakonczenie
operacji TIR zostalo potwierdzone, z lub bez zastrzezen.

Pieczecie celne na grzbiecie karnetu TIR

Czasami wladze celne w krajach tranzytowych nie przystawiaja pieczgci na grzbietach karnetow TIR,
jak wymagaja tego przepisy Konwencji. Takie postepowanie, chociaz niezgodne z prawem, nie
powoduje niewaznosci operacji TIR, jezeli karnet TIR zostanie przyjety przez kolejny przejSciowy
urzad celny na wjezdzie.

Pieczecie celne na 7oltej stronie

W niektorych krajach wladze celne wymagaja przystawienia pieczeci celnych na zoltej stronie karnetu
TIR, ktora to strona nie jest przeznaczona dla wiadz celnych, lecz zostata wtaczona do karnetu TIR jako
przyklad, sporzadzony w jezyku kraju wyjsciowego urzedu celnego, w jaki sposdb nalezy wypetic
odcinki. Z tego wzgledu zaleca si¢ umieszczanie krzyzykéw w karnecie TIR w polach 13-15,17,23 1 28
a takze w polu 6 grzbietu zo6ttej strony, aby wykaza¢ w sposdb wyrazny, ze na zottej stronie karnetu TIR
nie s3 wymagane pieczecie wladz celnych i podpisy.

Wersje jezykowe ""Regulaminu uZywania karnetu TIR"

Zaleca sig, aby "Regulamin uzywania karnetu TIR" umieszczony byl na odwrocie manifestu towarow
(nie do uzytku celnego), znajdujacego si¢ w karnecie TIR 1 aby sporzadzony byt w dowolnym jezyku,
ktory byltby przydatny do utatwienia prawidtowego wypehnienia i uzywania karnetu TIR.

Alternatywne dowody zakonczenia operacji TIR

Aby ustanowi¢ alternatywne ewidencje dla poprawnego zakonczenia operacji TIR, jest zalecane aby
wiladze celne, w wyjatkowych przypadkach stosowaly nastepujace informacje, ze sa speinione ich
wymagania:

- kazdy oficjalny certyfikat lub potwierdzenie zakonczenia operacji TIR tego samego transportu TIR
wystawiony przez inng Umawiajacg si¢ Strong w odniesieniu do operacji TIR lub potwierdzenie
skierowania towaro6w do innej procedury celnej lub innego systemu kontroli celnej, np., dopuszczenie do
obrotu;

- poprawnie ostemplowany grzbiet nr 1 lub 2 w karnecie TIR przez Umawiajacg si¢ Strone lub jego
kopia dostarczona przez migdzynarodowa organizacje potwierdzona za zgodnos¢ z oryginatem.

Wskazanie zastrzeien

Wszelkie zastrzezenia dotyczace zakonczenia operacji TIR powinny by¢ formutowane przez wiadze
celne w sposob bardzo jasny, a ich istnienie powinno by¢ réwniez wyraznie wskazane przez
wypetnienie rubryki 27 odcinka 2 karnetu TIR 1 przez umieszczenie znaku "R" w rubryce 5 grzbietu 2
karnetu, jak rowniez przez wypelnienie — jesli wymagane — protokotu zaj$cia znajdujacego si¢ w
karnecie TIR.
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Wzor karnetu TIR a faktycznie wydrukowane i rozprowadzone formularze karnetu TIR

Aby utrudni¢ fatszowanie formularzy karnetu TIR i w celu ulatwienia ich dystrybucji 1 rejestracji,
faktycznie wydrukowane i rozprowadzone formularze karnetu TIR mogg zawiera¢ dodatkowe szczegoty
1 cechy, ktorych nie ma we wzorze karnetu TIR pokazanym w Zalaczniku 1, jak np. identyfikatory,
numery stron, kody kreskowe i inne specjalne zabezpieczenia. Takie dodatkowe szczegoély i cechy
muszg by¢ zatwierdzone przez Komitet Administracyjny TIR.

Wypetnianie karnetu TIR

Ustep10 b) przepisow dotyczacych uzywania karnetu TIR nie zabrania wypeiniania karnetu recznie ani
innymi metodami, o ile wszelkie szczegdty na wszystkich arkuszach sg wyrazne i czytelne.

Wypetnianie rubryki 26 odcinka 2 karnetu TIR i pozycji 3 na grzbiecie 2 karnetu TIR.

Zaleca si¢ by wyzej wymienione rubryki byly wypetniane tylko przez docelowy urzad celny podczas
roztadunku, a nie przez przejsciowy urzad celny.

Uzycie dodatkowych kartek w przypadku kilku wyjsciowych lub docelowych urzedow celnych

Zgodnie z punktem nr 6 Regulaminu Uzywania karnetu TIR, wymagane sa dwie dodatkowe kartki dla
kazdego dodatkowego urzedu celnego wyjsciowego lub docelowego. Zgodnie z Notg Wyjasniajaca 0.1
(b), kazdy krajowy etap transportu TIR wykonywany pomiedzy dwoma kolejnymi urzedami celnymi,
niezaleznie od ich statusu, moze by¢ traktowany jako operacja TIR. Aby zapewni¢ ciggtos¢ kontroli
celnej, zalecane jest uzycie jednego kompletu odcinkéw Nr 1 / Nr 2 i zastosowanie oddzielnych
procedur zwolnienia dla kazdej operacji TIR. W przypadku, gdy jest kilka wyjSciowych urzedow
celnych, kolejny wyjsciowy urzad celny nie tylko rozpoczyna nowa operacj¢ TIR, ale takze poswiadcza
zakonczenie poprzedniej operacji TIR poprzez wypetnienie odpowiedniego odcinka Nr 2 1 grzbietu Nr 2
Karnetu TIR. Zatem kolejny wyjsciowy urzad celny spetnia takze role docelowego lub przejsciowego
urzedu celnego na dla towaréow zatadowanych w poprzednich wyjsciowych urzedach. Ma to réwniez
zastosowanie ,,mutatis mutandis (uwzgledniajac istniejace rdznice)” w przypadku, gdy jest kilka
docelowych urzgdoéw celnych. Wczesniejszy(e) docelowy(e) urzad(y) celny nie tylko poswiadcza(ja)
zakonczenie wczesniejszej operacji TIR, ale réwniez rozpoczyna(ja) nowa operacje TIR poprzez
wypetnienie odpowiedniego odcinka Nr 1 1 grzbietu Nr 1 Karnetu TIR. Zatem wczesniejszy(e)
docelowy(e) urzad(y) spetnia(ja) takze role wyjsciowego urzedu celnego lub przejsciowego dla towardw
jadacych do kolejnego(ych) docelowego(ych) urzedu(ow).”
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Strona 1 okladki

(NAZWA ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ)

KARNET TIR* Nr....................

Wazny dla przyjecia towaru przez wyjsciowy urzad celny do dnia wigcznie

2. Wystawiony przez

(nazwa stowarzyszenia wystawiajgcego)

3. Posiadacz

(numer identyfikacyjny, nazwa, adres, panstwo)

4. Podpis upowaznionego urzednika stowarzyszenia 5. Podpis sekretarza
wystawiajgcego i piecze¢ tego stowarzyszenia: organizacji miedzynarodowej:

(wypetnia Posiadacz przed uzyciem karnetu)
Panstwo(a) wyjazdu

Panstwo(a) docelowe 1)

8....Nr(y).rejestracyjny(e).pojazdu(dw).drogowego(ych) 1)

9. Swiadectwo(a) uznania pojazdu(éw) drogowego(ych) 1)

10. Nr(y) identyfikacyjny(e) kontenera(éw) 1)

11. Inne uwagi

12. Podpis Posiadacza karnetu:

1) niepotrzebne skresli¢

e Patrz Zatgcznik 1 Konwenciji TIR, sporzadzonej pod auspicjami Komitetu Ekonomicznego ONZ
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Strona 2 okladki
REGULAMIN UZYWANIA KARNETU TIR
A. ZAGADNIENIA OGOLNE

Wystawienie: Karnet TIR wystawia si¢ w panstwie wyjazdu lub w panstwie, w ktorym jego
Posiadacz zamieszkuje lub przebywa.

Jezyk: Karnet TIR jest drukowany w jezyku francuskim, z wyjatkiem strony 1 oktadki, ktorej
rubryki sg takze drukowane w jezyku angielskim; niniejsza strona jest thumaczeniem "Regulaminu
uzywania karnetu TIR" zamieszczonego w jezyku francuskim na stronie 2 oktadki. Ponadto moga
by¢ dotaczone dodatkowe strony z thumaczeniem drukowanego tekstu na inne jezyki. Karnety TIR
uzywane do transportow TIR w ramach regionalnego tancucha gwarancyjnego, moga by¢
drukowane w jakimkolwiek oficjalnym jezyku Narodow Zjednoczonych, za wyjatkiem strony 1
oktadki, gdzie rubryki sa réwniez drukowane w jezyku angielskim lub francuskim. "Regulamin
uzywania karnetu TIR" jest wydrukowany na stronie 2 okladki w jezyku Narodéw
Zjednoczonych, jak rowniez w jezyku angielskim lub francuskim na stronie 3 oktadki.

Waznos$é: Karnet TIR zachowuje wazno$¢ do czasu zakonczenia transportu TIR w docelowym
urzedzie celnym, jesli zostat przyjety przez wyjsciowy urzad celny w terminie ustalonym przez
stowarzyszenie wystawiajace (rubryka 1 strony oktadki i rubryka 4 odcinkéw).

Liczba karnetéw: Jeden karnet TIR powinien by¢ wystawiony na jeden zespol pojazdow
(pojazdy ztaczone) lub kilka konteneréow zatadowanych na jeden pojazd lub zesp6t pojazdow
(patrz réwniez ustep 10 d).

Liczba wyjsciowych i docelowych urzedéw celnych: Przewozy wykonywane na podstawie
karnetu TIR moga obejmowac kilka wyjsciowych i docelowych urzedéw celnych, jednakze taczna
liczba urzedow celnych wyjsciowych 1 docelowych nie moze przekracza¢ o$miu. Karnet TIR
moze by¢ przedstawiony docelowym urzgdom celnym tylko wowczas, gdy zostal on przyjety
przez wszystkie urzedy celne wyjsciowe (patrz réwniez pkt 10e)).

Liczba kartek: Jezeli przew6z obejmuje tylko jeden wyjsciowy urzad celny i1 jeden docelowy
urzad celny, karnet TIR powinien zawiera¢ co najmniej 2 kartki dla panstwa wyjazdu, 2 kartki dla
panstwa docelowego, nastgpnie po 2 kartki dla kazdego pafstwa, przez ktorego terytorium
odbywa si¢ przewoz. Dla kazdego dodatkowego wyjsciowego lub docelowego urzedu celnego sa
ponadto potrzebne 2 kartki.

Przedstawienie w urzedach celnych: Karnet TIR wraz z pojazdem drogowym, zespotem
pojazdow, kontenerem lub kontenerami zostanie przedstawiony kazdemu wyjSciowemu,
przejsciowemu 1 docelowemu urzedowi celnemu. W ostatnim, wyjsciowym urzgdzie celnym
powinien by¢ umieszczony na dole wszystkich odcinkéw manifestu, ktore zostang pdzniej uzyte w
tym przewozie, podpis urzednika i piecze¢ z datg urzedu celnego (rubryka 17).

B. SPOSOB WYPEENIENIA KARNETU TIR

Wycieranie, dopiski: Karnet TIR nie moze zawiera¢ zadnych wycieran ani dopiskéw. Kazda
poprawka powinna by¢ dokonywana przez przekreslenie biednych danych i wpisanie w razie
potrzeby danych witasciwych. Kazda zmiana powinna by¢ potwierdzona przez jej autora i
poswiadczona przez wtadze celne.

Wskazéwka dotyczaca rejestracji: Jezeli przepisy wewnetrzne nie przewiduja rejestracji
przyczep i naczep, nalezy w miejscu przeznaczonym dla numeru rejestracyjnego wskaza¢ zamiast
tego numeru numer identyfikujacy lub fabryczny.
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Manifest:

a) Manifest wypeia si¢ w jezyku panstwa wyjazdu, jesli wladze celne nie zezwolg na uzycie
innego jezyka. Wiladze celne innych panstw, przez ktdrych terytorium nastepuje przewoz,
zastrzegaja sobie prawo zadania przetlumaczenia manifestu na ich jezyk. W celu uniknigcia
zwtoki mogacej wynikna¢ wskutek takiego zadania zaleca si¢ przewoznikowi zaopatrzenie
si¢ w niezbedne ttumaczenia.

b) Dane zamieszczane w manifeScie powinny by¢ pisane na maszynie lub powielane w
sposéb zapewniajacy latwa ich czytelno$¢ na wszystkich kartkach. Kartki nieczytelne
zostang odrzucone przez wladze celne.

¢) Moga by¢ dotaczone do odcinkdéw dodatkowe kartki tego samego wzoru co manifest. W tym
przypadku wszystkie odcinki powinny zawiera¢ nastepujace informacje:

1)  liczbe dodatkowych kartek (w rubryce 8),
i1) liczbg¢ 1 rodzaj sztuk przesytek lub przedmiotéw oraz ogdlng wage brutto towardw
wymienionych na dodatkowych kartkach (w rubrykach 9-11).

d) Jezeli karnet TIR wystawiony jest na zespdt pojazdow lub kilka konteneréw, zawartosé
kazdego pojazdu lub kontenera zostanie oddzielnie wymieniona w manifescie, ze wskazaniem
przed tym numeru rejestracyjnego pojazdu lub numeru identyfikujacego kontenera (w rubryce
9 manifestu).

e) Rowniez w razie gdy jest kilka wyjsciowych lub docelowych urzedow celnych, dane
dotyczace towaréw przyjetych do przewozu lub przeznaczonych dla kazdego urzedu celnego
powinny by¢ wyraznie oddzielone w manifescie.

Listy przesylek, zdjecia, rysunki itd.: Jezeli dla identyfikacji towaréw cigzkich lub

przestrzennych wladze celne wymagaé¢ beda dolaczenia tych dokumentow do karnetu TIR,

dokumenty te zostang poswiadczone przez wiadze celne i przymocowane do strony 2 oktadki
karnetu. Ponadto wzmianka o tych dokumentach zostanie dokonana w rubryce 8 wszystkich
odcinkow.

Podpis: Wszystkie odcinki (rubryki 14 1 15) powinny by¢ datowane i podpisane przez Posiadacza
karnetu TIR lub przez jego przedstawiciela.

C. WYPADKI I USZKODZENIA

Jezeli w czasie drogi zamknigcie celne zostalo przypadkowo zerwane lub towary ulegly
zniszczeniu badz zostaly uszkodzone, przewoznik powinien natychmiast zwroci¢ si¢ do wladz
celnych, w razie gdy znajduja si¢ one w poblizu, lub w ich braku - do innych wtasciwych wtadz
panstwa, w ktorym sie znajduje. Te ostatnie wladze sporzadzajg jak najszybciej protokot zajscia
zamieszczony w karnecie TIR.

W razie wypadku powodujacego koniecznos¢ przetadowania towaré6w na inny pojazd lub do
innego kontenera, przetadunek ten moze by¢ dokonany tylko w obecnosci jednej z wiadz
wymienionych w ustepie 13. Wiadza ta sporzadzi protokdt zajscia. Z wyjatkiem przypadku, gdy
karnet TIR zawiera wzmianke "towary ciezkie lub przestrzenne", zastepczy pojazd lub kontener
powinien by¢ uznany za nadajacy si¢ do przewozu towarow pod zamknig¢ciem celnym. Ponadto
zostanie on zamknigty celnie, a nalozone zamknigcia beda wymienione w protokole zajscia.
Jednakze w przypadku braku pojazdu lub kontenera uznanego mozna dokona¢ przetadowania
towar6w na pojazd lub do kontenera nie uznanego, jezeli daje on wystarczajaca gwarancj¢. W tym
ostatnim przypadku wladze celne nastgpnych panstw ustalg, czy takze 1 one mogg zezwoli¢ na
przewdz tym pojazdem lub kontenerem na podstawie karnetu TIR.

W  razie Dbezposrednio  grozacego  niebezpieczenstwa  powodujacego  konieczno$¢
natychmiastowego wytadunku towaréw w catosci lub w czgséci, przewoznik moze wedlug
wlasnego uznania podja¢ kroki bez wzywania lub bez oczekiwania interwencji wiadz
wymienionych w ustgpie 13. Powinien on wowczas udowodnié, ze byt zmuszony tak postapi¢ dla
ratowania pojazdu, kontenera lub jego tadunku i niezwlocznie po zastosowaniu najpilniejszych
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srodkdw zabezpieczajacych zawiadomi¢ wladze wymienione w ustepie 13 w celu stwierdzenia
tych faktow, sprawdzenia tadunku, natlozenia zamknigcia celnego na pojazd lub kontener oraz
sporzadzenia protokotu zajscia.

Protokot zajscia pozostanie w karnecie TIR az do przybycia do docelowego urzedu celnego.
Zaleca si¢ stowarzyszeniom przekazanie przewoznikom, niezaleznie od wzoru zawartego w
karnecie TIR, pewnej liczby formularzy protokotu zajscia napisanych w jezyku lub jezykach
panstw, przez ktorych terytoria prowadzi trasa przewozu.
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Caprioms conbeod o, of inlended o, sach Cusions ofics shal be clsarly separsied hom each ofer on e maniesl

14, Packing lists, photographs. plars, sés: Whan sch docments. are maeies by e Cusioms. suthosties for e Menficalion of ey
o by good, ey shal b endored by B Cusons solfodb nd slached 1o sage 2 of e covr of e el in sddion, &
restsenic sl b muas o e documenia in bo B of i wouchens

12, Fgrarhure: Al vschens ([Femes 14 ard 15 must b daded and signed by the holdar ol the camed or his sgeni
£ lacidenie or accidenin

12, In tha svenl of Cusioms ssals baing Brokss. or gonds baing Sestryss or damaged by B! an wmule the cammisr s=all immackaisly
vl P oSl aulBoibes, | P g dry ni @l osd, o i eol, diry o ool aullosbies of T counliy o s s Tee
avitoribes concermisd shall drss i wilh e minimem delsy e cerilied repor whics s contained in e TIR camat

1d, In the saanl of an pockiem necessiiniing Tansder of the s in annther wehicls of anoifer conininer, this raneler many Ge carmesd e
ey b 1T BN ow o 0% OF T aulTaebes et bonad 19 rube 13 abael, Thic saed aulvorty shal dies ug he caribed Mpor Unes
e el carmies the words @ ey or Bl goode. 5, the vahice or contsiner suseiiuisd must be one spproved lor e rnapont of
geds unEor CLsio seas. Fulharmoss, i1 shal Do saabed and ook of e soal aWosed shal Do ndsaked in T canilied epen
Fiosmyesr, i =0 mpproesd vehicls or conianar i weakasis, the gonds may e Fansiemed 10 B0 umspEmved vehicis o Comine.
prowidid 1 afonds eoesur Sefeguaend 15 P a0 avierl P Cusions suthoiloe o sesidng couis sholl pige s .
tna, n allow the arepor under cover of e TR camed o conlinue in that wshicis or container

15, In 1t wasnd ol dargar ricading of s whl o of par of e s, the camier meny beko ackon on B
T PR e, uﬂmlwuuﬁwmumnp e auinoises monkoned i rubs 13 aboee. & shal tn be for bi io fumesh
pecol Bt b s compabad 1o ek much schon in the islsmsts of the vshicl or contsiser or of Ha load and, as moon as he ke Sken
Db Prorel N IMASLEGS a5 el SMerQany may aguina, b shal oty ona of ifoe suhonitses mentosod bk 13 abawve in oeser ihat
s Frsci musy B veribed, T Insd chacosd, tha webicle or confminer smalsd and the cified mpcr dorwn ug

14. Tha caritisrd repo shal mnein ainched io e T comsi untd the Cusicme cfica of dasireficn = machsr

17. In micition io the madsl form nesried in e TIR camel e, eecontions s recommended ko usnish cemers with 2 supply ol caiified
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WZOR KARNETU TIR - II WERSJA

Page 1 of cover

(Name of International Organization)

CARNET TIR*

.....vouchers %/

1. Valstie pour prise an change par bs buresy de dousns ce départ Lsqusu indus
Vi for the avcepsavoe of ponds by the Cusroms afiice of dparmee e 3o omd dnciwiing

2. Déivre par
Jovoed by
(Nom ce TaacxIston Ametinoe | iwew f Linaig ascorsnis |
3 Thlsre
Jhodikor
[FAETIAID CHERNERCALLN, NOM1, MIMSGM, FHYH | AVALYATIN CRRAWT, A, OANwar, COARYY)
4. Signature du dekgue de fassociadon 5. Signature du secrétale
émattrice de l'organisation imematicnake
ot cachat de cetie association Sigmaare of M seoretory of v iteraionad
Siwynaa mibr/: w0 e QAW

anad s af May

A sernpbr avia! Nubisabon par e Bukere cu cenet / T orrgieted belcru uie By e hobder of the carrat)

S Pays de depart

Comtry Comatrkes o

fepariare '

7. Paysde
Cowtry Comerier of destimatiin '

& Nols) dimmatriodation du [des) vehicuks(s) routiers(s) "
Moo Nyl of rood welvidern '

9 Cenifcans) & agament cu (hs) vahiculels) routsn(s) (No a1 daa) "

Cormtficasrsl of apgvona of r

weleys) (N oo dave

aton du (des) conteneuris) "'
Tdevificarion Novar of contamerye) '

11. Observations dverses
Rewards

12. Signature cu tisdare du camet:

Sipresnre of rned holar

Bifler la mention inutle

Strike ont witichvnr dhoey ne s

* Vowr »e 130 b Corventon TIR. ¢ s0us bes auspices o 1a C

* Sev vy | afWe TiR Conservan 1975 prvsmred orsker We antgsces of the il Xathan f

CNOMiGue 005 Natons Unios pow MEurpe

Vv S Enrvge
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. En cas da pddl imminent ndoessioni b dbctangement immddai. pardel ou iokal. b ransporiser peel prendme des mesunes

REGLES RELATIVES A L'UTILISATION DU CARNET TIR

& Gindealnks
Emission: Lo comed TIR serm dmis 4ans b paye oo odpan ol dans e pays o e Delaim et #iabli ou domicii

Langus; Le comsl TIR eaf imprimé en hengaie, 3 Nascephion de b page 1 de e doal ke Bond
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1}

2)

3)

a)

5}

(1

(2

3

]
3

1}

)

3)

)

)

Liste des marchandises devant étre

impérativement transportées sous le couvert

de ce carnet TIR tabac/alcool
Alcool athyligue non dénaturéd d'un titre alcoométrigue volumique de 80% wval ou
plus (code SH! 22.07.10)
Alcool éthyligue non dénaturg d*un titre alcoomatrigque volumigue de moins de
B0%; caux-de-vie, liguowrs ot autres boissons spirifususes; préparations alcooligues

composses des types utilisés pour la fabrication des boissons [code SH: 22.08)

Cigares [y compris ceux & bout coupd) et cigarillos, contenant du tabac (code SH:
24.02.10)

Cigarattes contanant du labac (code SH: 24.02.20)

Tabac & fumer, méme contenant des sucotédands de tabac en toute proportion
{+"coda SH: 24.03.11 of 24.03.19 (ECETRANS WP BVAC 21113, par. 35 1)

List of goods which must be transported
under cover of this
tobaccol/alcohol TIR carnet

Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of B wol or higher

(HE code: 22.07.10)

Undenaturad ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of less than 80% wol;

spirits, liguosurs and othar spirituocus beverages; compound alcoholic preparations

of a kind used for the manufacture of beverages (HS code: 22.08)

Cigars, charocots and clgarillos, containing tobacco (HS code: 24.02.10)

Cigarsttes containing tobacco (HS code: 24.02.20)

Smoking tebacco, whather or nol containing tebhacco substitutes in any proportion

[+ HS coda: 3.0011 and 24,0019 (ECETRANSWE.IAC. 21113, pars. 35) 4 )

NMepevyeHb rpy30B, KOTOPLIE OO0MKHbI
nepeBO3NTECH C NpUMEHEHWEM
HacToswen kHxkn MON

"TabauyHbkle nzoenuAa/ANKoroneHbeIe HANWUTKKA"

HageHATYPHPOBAMHLIA ITENGELIA CNWRT, COOBRRALIMA No obbwany e medsl BN
WWMCTOro cnMpra (kog CC: 22.07.10)

HegeHaTypHpODAMHLIA ITHNOBLIA CNMPT, COOUPHAIWWA No ofwemy medos B0%
HALTOID PTa; CnUpTRl, Pl M AEYIMe CAHPTHRIS HANETEA, COROWHEHEARA HA
CNHPTORDA GCHORE, HCNONLIYOMLIG ONA MIMOTORMNGHAA HANWTHSE [Kog CC: 22.08)

CHrapsl, MAHANLECKAE CAMRAPL] B CHrRAPE THNa “cvrapunso’’, cogepeause Tabax
(koyg ©C: 24.02.10)

CHrapaTel, conapwawwe TaBax (won CC: 24.02.20)

EypureneHesn Tabar, cogepeaumsn JasmeraTeng tabaca g moGon nponopusy e
He cogepsanpi wx [k pen GO 240011 § 240319 (ECETRANSWP.IMAC 2113, nap. 35) 4 |

[Annax 1
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GOODS MANIFEST

o
VOUCHER N°1 i TIR CARNET
—
2. Customs of{ice|s) of For cffclal use 3. Name of the intermational organcation
cdepanune
International Road Transport Union
4. Holder of the carnet (dertif ication number, name, address and
country )
’ 8. Country of 6. Country of
departuen destination
e nnnaa - —
8, Documents attached to the manit 651
7. Registration Nojs). of road
vehicke|s)

9 a load 10. Number and ty pe of packages or atcles. dascription of goods | 11, Grogs 16. Seals or
compantment(s) or waghl in dentit ication
contanarns) kg marks appled
b. Marks and Nos. (ramber
of packages or dantification)
aniches

7. Cusitans of flice of
vepartve,
Custowis of ficer's
signature and
Customs attice
» o dala stam

12. Total number ol [N\I’ltcf Dpstination : Sareau Nimbar13. §deciary the infarmation in P
packages enterad on ; 8 douans {ioms 1-12 abov e to be
the manit est correct and complate

Daestination : Customs of ¢4 :

T o 14, Place and date
. 15, Signature of halder or agent
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18, Cerdilicabs far goods taken under contrel (Customs al Fios af

dapariura or of entry an outa)
19. Soaks o identd cation 200 Tino-imit for transi
|:| marks found 0 ba infact

21. Ragsiersd by the Customs of fice a1 urider Mo

22 Mscslanecus [iinerary shpulated, Cusloms of Fios at which
the load must be produced, elc )

J"I ’ ™ “
_____________________ -' j-
1!. ’
23 Custeme ol licers signature S 2
andd Cusioens ol fice dabe siamg -
COUNTERFOILN"1 of TIR
CARNET
1, Aspied by the Cusioms ofios ai e m e mmm— = == — — — & §, Cusione officer’s signature an
Cuslonm alice dae slamp

3, Seals or ddentification marks applial

D 4. Sealw o ulmtification maks Bund ba B inlact

5 Miccel lameaus (roule peesenbel, Cusioms: office o wlach 18 losd musd e produce], eie.d
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GOODS MANIFEST

VOUCHER N°2 i TIR CARNET

2. Customs office(s) of For otlicial use 3. Name ol the internaticnal organization

R International Road Transport Union

4. Hokder of 1he carnat Hoeeti £ation number, name
address and country |

W

Country of 6. Country of
departure destinabion

8. Documants attachad 10 the mant est

. Regstration Nods). of road vehicke|s)

9 a Load companmen(g) | 10. Number and ty pe of packages or articles; description ol 11. Gross 16. Seas or
of Contamars) goods woight In icdenti ication marks
b. Marks and Nos. ol kg appled, (numbser,
packages cor articles identif ication)

SN N ———
37 Customaditicoof
ariure
sustoms ot ticer's
signatuee and
Customs oflice
date stamp

12, Totsl number of pachugis Numbeas s trslion !N utibier. | 33 1 declre the inl cemation in
entered on the manifest ! Customs oedicn 3 Hems 1-12 above {0 be

Dastnation . Burgaw de comect and complete

douane

—
00

-

Place and date

15. Signature of holder or apent

>--{f-’—+}-—-. .-....-




KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

— — —
Caartif icaba £ ar Qoo Caken UNoar Conknod |Lausboms oifce of | o9 el icate of bermina ion al TeTn opsTalion :E.-'us.ln'ns office of
dapariura or of sniny an mida) axi an mube or of destinaion)

D 19, Seals or identi calion D 20. Timea-limit Tor D 25. Seals ar idenil calion marks Tound o bs imact

marks | pand to ba fransil
imact
1. Rnpislored by the Gusloms of oo at undar Mo | 26 Mumber of packages Tar whiah Ehe Terminabion of fha T1H
aparation is carnfed
Tareols (Einemry SELGE 0. Cusiams oHne @ £r. FRsary anions

Ehe load musl be produced, =ic. |

- '-"l‘
{I‘- . ,'.- T
[} * . N
Il 1 ! \1
I 1 r
\ LI O | 1
5 ‘,"' ' r‘
~ L 28 Customs of | oor's s ignature L ”
- L

and Custams off ce date stamp
23 Cusloms al Fioer's signature

and Customs offcedatestamp =000 [essssssssscssscssscssssss

COUNTERFOILN"2 of TIR
CARNET

1. Ascapiad by the Guatoms ol ica &l

&. Customs af ficer's signature and

Cusioms of lica dale stamp
D 2. Seals or ideniilication marks [ound o B infact Ll “ atamy
-

3, Numbér of packages [orwhch the temminalion of the TIR aperation is caniisd (a8 specil ed in PR -
i mani @si] ‘,."’ %

N L}

I 1

\ r
4, Haw peala allized £y f"'

e e e e e e —— e w
-l =T

5. Rasard ations
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[arrex 1
Certified report page 14
D i b pcacdanon wiih arssie I of the TIR Comsention {ywllow]]

|Ben pise Aukes 1390 17 regarding the usa of Be TIR camell

1. Curstirres offouis) of dapartur
h - ) : TIR CAR NET m
B b ol e aemalonal iganizason
4. Regiisaibon Mojs]. of sopd veticials) 5 Holder of the carmet |icesbicalion nember, rerme, sddras
Ientficasicon hogs). of containasis) i Sty
A, The Cuskens seaks) siam inaet aoliniact | B Remaks
L Tha i cormpasimean i) o inlact el imlact
COMTkIn ] ey

1) Dhuumhwmm.munm D The gonds indicaiadin Beme 10 o 13 4w mising M) o hawe bess
dsmbrowd (O] s indicsind in colema 12

2 (o) Lood oompanimend|s) o 11, Numbsr sd typa of peckeges or artickas 17 11, Ramarks jGie (amieslans of
onipiners] daseriplion o goodtd Word quarnifsan mivsng or e

h] Masks ans Ko ol
packagan or acicen

b Dole. plocs aed choureianoes of e pookient

14, Wemwams biken b arake Ba 1R opendion B corsus

wlbarg ol rerw ik T ¥
I varestir of o i i 165t
D Diha
16 ¥ tha gonds hawe bess rangie=sd descrigion ol road ML‘rmw‘ﬂ mhsEaet
Rmgaissbonbo Kn.of carklicaie Sumbar mad particulems
Va Mu of apgreal ol saals aPiees
1] e O O . |
Tdelcainbe. oo :
k| corlanar B B —'—
17, Mutwsilty v doaw o P oarthoad nagedn 10 Erdosssment of nar Cusioms offics reached by s TR repo
PracailulmSany Bagraalura Sqnalae

[ wiieh: s qusomprii vk with i evceiss
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Page 3 of caver

|Arnex 1
RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARMNET page 15]

& General
1. lnmua: Tha TIR cared may ba issced siher in the cosnbny of dapasiues o in s couniey inwhich e holder m ssishihed or resddent

2 Language: Tha TIIE camael is privied in French, sscept for page 1 of Iae coresr whens e dems e aiso penisd in English; s page i

o warslakon of e s Rules regandng e use of tha TR cmat « gheen in French on page 2 of the oover. Additionsl shoais ghing a
Lrmrvaimtion of the penied led may abo b i,
Carmas used for TIR trensporis wihin a mgional geararies ohain may be prisied i any oifer oficial lnguage of the Liniied Mations.
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ZAYACZNIK 2

REGULAMIN DOTYCZACY’WARUNK(')W TECHNICZNYCH POJAZDOW
DROGOWYCH, KTORE MOGA BYC DOPUSZCZONE DO
MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU DROGOWEGO POD ZAMKNIECIEM
CELNYM

Artykul 1

Podstawowe zasady

Za nadajace si¢ do miedzynarodowego przewozu towarow pod zamkni¢ciem celnym mozna
uznaé tylko takie pojazdy, ktérych pomieszczenie przeznaczone na ladunek jest zbudowane i
urzadzone w taki sposob:

a) aby zaden towar nie moéglt by¢ wyjety z zamknietej czeSci pojazdu lub do niej wlozony bez
pozostawienia widocznych §ladéw wlamania lub bez zerwania zamkniecia celnego;

b) aby zamkniecie celne moglo by¢ nalozone w sposob prosty i skuteczny;
¢) aby nie zawieraly zadnej ukrytej przestrzeni, w ktérej mozna by ukry¢ towary;

d) aby wszystkie miejsca mogace pomiesci¢ towary byly latwo dostepne dla kontroli celnej.

Komentarz
Walcowe zbiorniki pojazdow

Dodatkowych zbiornikdw stuzacych do zasilania pojazdu w paliwo nie nalezy uwaza¢ za pomieszczenie
przeznaczone na tadunek. Dodatkowe zbiorniki uzywane do transportu towarow innych nich paliwo
rébwniez nie nalezy uwaza¢ za pomieszczenie przeznaczone na tadunek, ze wzgledu na trudnoSci
techniczne z ich zatwierdzaniem i odr6znianiem od zwyktych zbiornikow paliwa.

Oznaczenia pomieszczen przeznaczonych na tadunek

Dopuszcza si¢ stosowanie powlok malarskich, nadrukéw, kalkomanii, taSm odblaskowych 1 innych
podobnych oznaczen, ktérych nie da si¢ tatwo odrywac lub zdziera¢ ze $Scian lub oponcz pomieszczen
przeznaczonych na tadunek, pod warunkiem, Ze nie przykrywajg one struktury $cian lub oponczy, ktora
powinna pozosta¢ wyraznie widoczna. Nie jest jednakze dozwolone stosowanie naklejek 1 innych tego
typu oznaczen, ktore moga przykrywaé otwory w pomieszczeniach przeznaczonych na tadunek (patrz
takze komentarz do Zatacznika2, Artykut 3, ustep 5).

Artykul 2

Konstrukcja pomieszczenia przeznaczonego na ladunek

1.  Aby byly spelnione wymagania okreslone w artykule 1 niniejszego regulaminu:

a) czeSci skladowe pomieszczenia przeznaczonego na ladunek (Sciany, podlogi, drzwi,
ramy, poprzeczki itp.) powinny by¢ zlaczone badz za pomoca urzadzen, ktore nie moga
by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladow, badz
w taki sposob, aby utworzona calo$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia
widocznych Sladéw. Jezeli Sciany, podloga, drzwi i dach skladaja sie z roéznych
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elementow, to elementy te powinny spelnia¢ te same wymagania i by¢ dostatecznie
wytrzymale,

Nota wyjasniajaca
2.2.1.a)

Ustep 1 a) - Laczenie czgéci sktadowych

a)

b)

d)

Jezeli urzadzenia taczace (nity, wkrety, Sruby, nakretki itp.) zostaty uzyte, wystarczajaca ilos¢ tych
urzadzen powinna by¢ zakladana od zewnatrz i przechodzi¢ przez cze¢sci taczone do wewnatrz,
gdzie bedzie zamocowana w sposob trwaty (na przyktad za pomocg zanitowania, spawania,
tulejowania, skrecania i nitowania lub spawania na nakretce). Jednakze nity klasyczne (to znaczy
te, ktorych zatozenie wymaga manipulowania z obu stron czesci taczonych) beda mogly rowniez
by¢ nakladane od wewnatrz. Niezaleznie od powyzszego podioga pomieszczen przeznaczonych na
fadunek moze by¢ zamocowana za pomoca blachowkretow lub nitow wstrzeliwanych, nitow
samowwiercajacych si¢ albo kotkéw wstrzeliwanych pneumatycznie, umieszczonych od wewnatrz
1 przechodzacych pod katem prostym przez podtoge i dolne poprzeczki metalowe, pod warunkiem,
ze niektore zakonczenia, z wyjatkiem blachowkretow, beda zaglebione w czesci zewngtrznej
poprzeczki lub spawane z nig.

Wiasciwa wiadza okresli ilo$¢ 1 rodzaj urzadzen taczacych, ktére powinny odpowiada¢ warunkom
litery a) niniejszej noty, upewniajac si¢, ze nie jest mozliwe zdjecie i ponowne zatozenie czesci
sktadowych w ten sposob zlaczonych bez pozostawienia widocznych §ladow. Wybdr 1 zaktadanie
innych urzadzen aczacych nie jest poddane zadnemu ograniczeniu.

Urzadzenia taczace, ktore moga by¢ zdjete 1 zatozone ponownie bez pozostawienia widocznych
sladow w drodze czynnosci z jednej strony, to znaczy bez potrzeby manipulowania z obu stron
czgsci laczonych, nie beda dopuszczone w rozumieniu litery a) niniejszej noty. Chodzi w
szczegblnosci o nity rozszerzalne, nity "Slepe" 1 podobne.

Sposoby taczenia opisane wyzej stosuje si¢ do pojazdow specjalnych na przyktad do pojazdow
izotermicznych, chtodni, cystern w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ pogodzi¢ z przepisami
technicznymi, ktorym te pojazdy muszg odpowiada¢ ze wzgledu na ich uzytkowanie. Jezeli nie
jest mozliwe z przyczyn technicznych zamocowanie czeSci w sposdb opisany pod literg a)
niniejszej noty, czesci sktadowe bedg mogty by¢ ztaczone za pomoca urzadzen wymienionych pod
literg c) niniejszej noty pod warunkiem, Ze urzadzenia stosowane od strony wewnetrznej §cian nie
beda dostepne od zewnatrz

Komentarze do noty wyjasniajgcej 2.2.1.(a)

1. Urzqdzenie tgczgce

Zilustrowane ponizej urzadzenie laczace jest zgodne z ustepem 1(a) Artykutu 2, Zalgcznika 2, pod
warunkiem, ze wystarczajaca liczba takich urzadzeh zostanie wlozona od zewnatrz i pewnie
zamocowana od wewnatrz, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w nocie wyjasniajacej 2.2.1 (a) w
Zakaczniku 6.
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Kolejno$¢ montazu

IEl

©
©
©

[ ]

<5 < -
Wtozy¢ kotek przez Umlescw‘na trzpientu Dalsze ciagnigcie Zwigkszona sila ciagnigcia
. kotka glowice. Narzadzie . . . .
przygotowany otwor. e Fe powoduje, ze kotnierz powoduje, ze trzpien
Wrtozy¢ kotnierz na it a Lol A i zaciska si¢ na rowkach  kotka urywa si¢ i glowica
trzpien kotka blokujacych. schodzi z kohnierza.

oponcze ze soba

2. Urzqdzenie tgczgce

Urzadzenia taczace, ktorych przyktady podano ponizej, sa zgodne z wymaganiami okre§lonymi w nocie
wyjasniajacej 2.2.1 (a) w Zalaczniku 6. Dzigki swoistym cechom konstrukcyjnym, jak duzy niski teb,
odsadzenie radetkowe lub kwadratowe pod spodem duzego niskiego tba oraz hermetyczny element
blokujacy (zacisk plastikowy), urzadzenie taczace moze by¢ pewnie zamocowane od wewnatrz
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek bez potrzeby spawania, nitowania, itd. O ile podczas
montazu urzadzenia taczacego potrzebny jest dostep z obu stron taczonych elementéw sktadowych, to
otwarcie urzadzenia laczacego jest mozliwe tylko od strony nakretki dociskowej, tzn. od $rodka
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek. Urzadzenie taczace z odsadzeniem kwadratowym stosuje si¢
zwykle do mocowania zawiasow do pomieszczen przeznaczonych na tadunek.
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Przyklady urzadzen laczacvch

odsadzenie radekovwe

.{ji‘
?i \

I .
iz
SR

duzy nizkikeb

nakretka dociskows

narzedzie
martazowe

hermetyczny element
blokujgey

odzadzenie kwadratovee
strona wevwnetrzna

strona zewnetrzna

Whijane pneumatycznie kotki zabezpieczajgce podlogi pomieszczenia przeznaczonego na tadunek

W jednym z systemow konstrukcyjnych uzywa si¢ gwozdzi ze spiralnie gwintowanym trzonkiem, co
pod wieloma wzgledami przypomina wkrety samogwintujace i daje wieksza site taczaca, gdy podloga
jest wzglednie cienka. W metodzie tej, tarcie powstajagce podczas wbijania gwozdzia powoduje stopienie
powtoki chromianu cynkowego trzonka gwozdzia i1 materialu poprzeczki podlogi, a w efekcie
zadowalajace spojenie ich ze sobg

Wkrety samogwintujgce i samowwiercajqce

Wkret samowwiercajacy 1 samogwintujacy pokazany na rysunku 1 nie jest uwazany za wkret
samogwintujgcy w rozumieniu noty wyjasniajacej 2.2.1 (a) (a) w Zataczniku 6 Konwencji TIR. Taki
wkret samogwintujacy 1 samowwiercajacy musi by¢, zgodnie z postanowieniami noty wyjasniajacej
2.2.1 (a) (a) 1 (b) Zalacznika 6, przyspawany do metalowej poprzeczki spodniej. Alternatywnie, zamiast
spawania, mozna sterczacg cze$¢ niektorych takich wkretow zagia¢ pod katem co najmniej 45 stopni,
jak pokazano na rysunku 2. Jezeli jednak wkrety takie zostaly uzyte jako elementy konstrukcyjne
podtogi, jak pokazano przyktadowo na rysunkach 3 i 4, to nie jest konieczne ani spawanie ani zaginanie
takich wkretow.
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Eletnent konstrukcyiny | (dresvno)

Rysunek 1
yEune Element kanstrukeyiny || (stal)

Procedura montazu

1. Wiercenie w dresanie

2. Dreswno i phatewy stalowea zostajg
przewiercone (skrzydeta odiamujg
zig przy kortakcie z metalem

3. FakoncTenie gwintowania
[elementy konstrukcyine il
potgczone ze soby)

Ry=sunek 2

Przekraj B-C

Ry=sunek 3

Poctogs i dodatkova trudnogcieralna
wyktadzing przymocowana do ramy
spodniej za pomocy

wekretde samoveniercajgoych i
samogwwintujgoych.

Fysunek 4

Podioga skiadajgca sie z pasowanych
desek przymocovwanych do ramy
spodniej za pomoca whretdws
samoswwiercajgeych | zamogwirtujgcych

Prawidltowos¢ nitow jednostronnie zamykanych

Ogo6lnie biorgc uzycie nitow jednostronnie zamykanych do montazu elementow skladowych
pomieszczenia przeznaczonego na ladunek jest zgodnie z Konwencja niedozwolone, jak okre§lono w
nocie wyjasniajacej 2.2.1 (a) (c¢) w Zataczniku 6. Jednakze, nitow jednostronnie zamykanych mozna
uzywa¢ pod warunkiem, ze do montazu elementéw sktadowych zostata uzyta wystarczajaca liczba
urzadzen taczacych, jak opisano w nocie wyjasniajacej 2.2.1 (a) (a) w Zataczniku 6 do Konwencji.
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b) drzwi i wszystkie inne rodzaje zamkni¢¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.)
powinny posiadaé urzadzenia pozwalajace na zalozenie zamkniecia celnego. Urzadzenie
to powinno by¢ takie, aby nie dalo si¢ zdja¢ i ponownie zalozy¢ od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych §ladow, a drzwi lub zamkniecia nie daly si¢ otworzy¢ bez
zerwania zamkniecia celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob
zabezpieczone. Dopuszcza si¢ otwierane dachy.

Nota wyjasniajaca
2.2.1b)

Ustep 2.2.1 b - Drzwi i inne systemy zamkni¢é

a)

b)

Urzadzenie pozwalajace na nalozenie zamknigcia celnego powinno:

1)  by¢ zamocowane przez spawanie lub za pomocg co najmniej dwoch urzadzen laczacych,
zgodnie z literg a) noty wyjasniajacej 2.2.1.a), lub

i) by¢ tak pomyslane, aby - w razie gdy pomieszczenie przeznaczone na tadunek zostalo
zamknigte i1 opieczetowane - nie mogto by¢ zdjete bez pozostawienia widocznych sladow.

Powinno ono rowniez:
iii)  posiada¢ otwory o $rednicy co najmniej 11 mm lub szczeliny o dlugosci co najmniej 11 mm i
szerokos$ci 3 mm oraz

iv)  by¢ jednakowo skuteczne, niezaleznie od typu uzywanego zamknigcia.

Zawiasy, zawiasy tasmowe, skoble 1 inne urzadzenia stuzagce do zawieszania drzwi itp. powinny
by¢ zamocowane zgodnie z przepisami litery a) i) oraz ii) niniejszej noty. Ponadto rézne czgsci
skladowe urzadzenia zawieszajacego (np. ptytki zawiasow, sworznie, potaczenia obrotowe) - pod
warunkiem, ze s3 niezbedne do zagwarantowania bezpieczenstwa pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek - powinny by¢ przymocowane tak, aby nie mogty by¢ zdjete lub zdemontowane bez
pozostawienia widocznych §ladow, gdy pomieszczenie przeznaczone na tadunek jest zamknigte 1
opieczgtowane (patrz rysunek nr la dotagczony do niniejszego Zatacznika). Jednakze gdy
urzadzenie zawieszajace nie jest dostepne od zewnatrz wystarczy, aby drzwi zamknigte i
zaplombowane nie mogly by¢ zdjete z tego urzadzenia bez pozostawienia widocznych $ladow.
Gdy drzwi lub system zamknigcia posiada wigcej niz dwa skoble, jedynie dwa skoble najblizsze
krancom drzwi powinny by¢ zamocowane zgodnie z wymaganiami wyzej wymienionej litery a)
oraz ii).

Komentarze do noty wyjasniajgcej 2.2.1 (b) (b)

Drzwi lub urzqdzenia zamykajqce majqce wigcej niz dwa zawiasy

W przypadku, gdy drzwi lub urzadzenia zamykajace maja wigcej niz dwa zawiasy, wlasciwe witadze
moga wymagac aby dodatkowe zawiasy byly zabezpieczone, w celu spelnienia wymagan Zatacznika 2,
Artykut 1 Konwencji.
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Zawiasy czolowe

Pokazane ponizej urzadzenie spetnia wymagania okre§lone w Zataczniku 6, nota wyjasniajaca 2.2.1 (a),
podpunkt (b) w potaczeniu z podpunktem (a) (ii).

Magwirtoweana phta metalowa

Sweorzer zawiasu E|

(hez tha sTedciokatnedn)

Iy

Ty S

Sworzen 1 tozysko tego urzadzenia maja specjalny ksztalt, ktory uniemozliwia ich demontaz po
zamknieciu zawiasu. Nalezy zastosowaé wkret z tbem sze$ciokatnym wystajacym poza sworzen. Gdy
zawias jest zamkniety, odleglo$¢ miedzy tbem tego wkretu a tozyskiem powinna by¢ na tyle mata, by
nie dato si¢ usung¢ wkretu bez pozostawienia widocznych oczywistych §ladow. W tym przypadku nie
bedzie konieczne przyspawanie wkretow.

Gvint metryczry M 8

i
=
]
=
-
[==]

e =
it - 1

boiysko

Opis:

c¢) Wyjatkowo, w przypadku pojazdow wyposazonych w izolowane cieplnie pomieszczenia
przeznaczone na tadunek, urzadzenie zamknigcia celnego, zawiasy 1 inne czesci, ktorych zdjecie
pozwolitoby na dostep do wnetrza tego pomieszczenia (przeznaczonego na tadunek) lub do
miejsc, w ktorych towary moglyby by¢ ukryte, moga by¢ zamocowane do jego drzwi przy pomocy
nastepujacych systemow:
1)  $rub lub wkretéw wprowadzonych od zewnatrz, ale nie odpowiadajacych skadinad
wymaganiom litery a) noty wyjasniajacej 2.2.1. a) pod warunkiem, ze:
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- gwinty $rub lub wkretow beda zamocowane w ptycie z gwintowanymi otworami lub w
podobnym urzadzeniu umieszczonym z tylu ptaszczyzny zewnetrznej drzwi oraz

- tby odpowiedniej ilosci tych $rub lub wkretow beda przyspawane do urzadzenia
zamknigcia celnego, do zawiasow itp. w sposob catkowicie je odksztalcajacy i1
uniemozliwiajagcy wyjecie tych $rub lub tych wkretéw bez pozostawienia widocznych
sladow (patrz rysunek nr 1 zalaczony do niniejszego Zalacznika);

11)  urzadzenia zamykajgcego wprowadzonego od wewnatrz konstrukcji izolowanych drzwi pod
warunkiem, ze:

- sworzen mocujacy 1 kolnierz zabezpieczajagcy urzadzenia zamykajacego sa
przymocowane przy uzyciu urzadzenia pneumatycznego lub hydraulicznego nad
metalowa podktadka i znajduja si¢ miedzy zewnetrzng warstwag drzwi 1 izolacja, 1

- leb sworznia mocujacego jest niedostepny od wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego
na fadunek oraz

- odpowiednia liczba zabezpieczajacych kotnierzy i mocujacych sworzni jest zespawana
razem, a urzadzenia nie mogg by¢ usuni¢te bez pozostawienia widocznych §ladow (patrz
rysunek nr 5 zataczony do niniejszego Zalacznika).

Wyrazenie "izolowane cieplnie pomieszczenie przeznaczone na ladunki" powinno by¢
interpretowane jako odnoszace si¢ do pomieszczen chtodniczych i izotermicznych przeznaczonych na
fadunki.

Komentarz do noty wyjasniajgcej 2.2.1 (b) (c) (ii)

Tres¢ pierwszego akapitu mogltby by¢ bardziej zrozumiatly, gdyby po stowach "sa montowane za
pomocg narzedzia pneumatycznego lub hydraulicznego" zastapi¢ "i mocowane" stowami "mocujacymi
teb kotka".

d) Pojazdy majace znaczng liczb¢ zamknig¢, takich jak: zawory, krany, wlazy, pokrywy itp. beda
urzadzone w sposdb ograniczajacy, na ile jest to mozliwe, liczbe zamknie¢ celnych. W tym celu
zamkniecia sgsiadujace ze sobg beda potaczone za pomoca wspolnego urzadzenia wymagajacego
jednego zamknigcia celnego lub zaopatrzone w pokrywe, spetniajacg ten cel.

e) Pojazdy z dachem otwieranym beda skonstruowane w sposodb ograniczajacy, na ile jest to
mozliwe, liczb¢ zamknig¢ celnych.

f) W przypadkach, kiedy wymagane jest wigcej niz jedno zamkniecie celne dla bezpiecznego
zamkniecia celnego, liczba tych zamknig¢ powinna byé wskazana w Swiadectwie uznania w polu
nr 5 (Zalacznik 4 do Konwencji TIR, 1975). Zdjecia pojazdu powinny by¢ zataczone do
Swiadectwa uznania w celu pokazania miejsca naktadania tych zamknigé.

Komentarz do noty wyjasniajgcej 2.2.1 (b) (f)

Okres wprowadzenia dla zawarcia w swiadectwie uznania liczby i rozmieszczenia zamknieé celnych,
gdy wymagane jest wigcej niz jedno zamkniecie celne.

Warunki podane w nocie wyjasniajacej 2.2.1 (b) (f), ktore weszty w zycie 7 sierpnia 2003r. stosuje si¢
do pojazdow drogowych uzyskujacych $wiadectwo uznania po raz pierwszy albo przy okazji
odbywajacych si¢ co dwa lata przegladow 1 odnawiania $wiadectwa uznania po wprowadzeniu w zycie
noty wyjasniajacej 2.2.1 (b) (f). W konsekwencji, z dniem 7 sierpnia 2005r. wszystkie pojazdy drogowe
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wymagajace wiecej niz jednego zamkniecia celnego musza byé wyposazone w Swiadectwo Uznania,
zgodnie z nota wyjasniajaca 2.2.1 (b) (f).

Komentarze do Artykutu 2, ustep 1 (b)
Zabezpieczanie drzwi

W przypadku, gdy drzwi pojazdu lub kontenera nie sa chtodzone ani izolowane, ale maja wykladzine
wewnetrzng, to urzadzenia (Sruby, nity, itd.) mocujgce zawiasy oraz urzadzenie zamknigcia celnego
muszg przechodzi¢ przez cata grubo$¢ drzwi (wraz z wykladzing) 1 by¢é w sposéb widoczny
zabezpieczone od wewnatrz.

Przyktady urzqdzen zamkniecia celnego

W celu uzyskania bezpiecznego zamknigcia celnego pomieszczen przeznaczonych na ladunek i
konteneré6w, urzadzenia zamknigcia celnego musza spelnia¢ wymagania okreslone w nocie
wyjasniajacej 2.2.1 (b), podpunkt (a), Zatacznik 6 (patrz Rysunki 1-4).
Ponadto, zamknigcia celne muszg by¢ przymocowane zgodnie z nast¢pujacymi wymaganiami:
Lina mocujaca nie jest dluzsza niz potrzeba i jest prawidlowo naciggnigta;
Lina mocujaca przechodzi przez wszystkie pierscienie TIR;
Zamknigcia celne sa przymocowane tak mocno jak to mozliwe;
Mocowanie innych czg$ci systemu zamknigcia, jak np. uchwyty mechanizméw blokujacych,
zaciski krzywkowe, siodetka pretow blokujacych, wykonane jest zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w nocie wyjasniajacej 2.2.1 (a), podpunkt (a), Zalacznik 6 (patrz Rysunki 1-4).

Nalezy pamigtac, ze skuteczno$¢ wszelkich urzadzen zamykajacych bedzie si¢ zmniejszata na skutek

wystepowania zuzycia eksploatacyjnego takich elementow, jak np. prety blokujace, zawiasy lub zaciski
krzywkowe. Nalezy przedsiewzia¢ odpowiednie kroki zaradcze by zidentyfikowac takie przypadki.
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Rysunek 1

Przyktad drzwi tylnych pomieszczenia przeznaczonego na tadunek i kontenera, z pokazanym
bezpiecznym zamknigciem celnym drzwi.

Zacisk krzywhkowey bofysko lub siodetka
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Syslem zamyhania drzw
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Legenda:

1

DA WN

Zacisk krzywkowy 7 Uchwyt manipulacyjny

Zabezpieczone przez zanitowanie 8 Punkt zabezpieczania uchwytu manipulacyjnego
Drzwi 9 Sruba

Nit 10  tozysko lub siodetko preta blokujgcego
Urzadzenie zamkniecia celnego 11 Pret blokujacy

Zabezpieczone przez przyspawanie
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Rysunek 2

Przyktad urzadzenia zamknigcia celnego

@O

Legenda (1) (2):
1 Otwory na nity, wkrety, sruby, itd. (do zabezpieczenia po wewnetrznej stronie drzwi)
2 Ptyta tylna 5 Dzwignia
& Tuleja czesci obrotowe;j 6 Otwory dla zamkniecia celnego
4 Czes¢ obrotowa 7 Element przytrzymujgcy dzwignie

Na manipulowanie przez osoby niepowotane podatne jest szczegolnie urzqdzenie zamkniecia celnego nr
1, jesli nie sq spelnione wyzej wspomniane wymagania. Najlepiej jest stosowac urzqdzenia pokazane
ponizej, ze wzgledu na ich lepsze zabezpieczenie przed manipulowaniem przed zamocowaniem zamknieé
celnych.

©

Legenda (3) (4):
1 Ptyta tylna 5 Sruba, wkret, nit, itd., mocujacy czesé obrotowg
2 Otwory na nity, wkrety, sruby, itd. (do zabezpieczenia 6 Dzwignia
po wewnetrznej stronie drzwi)
8 Nit przyspawany do piyty tylnej 7 Otwory dla zamkniecia celnego
4 Czesé obrotowa 8 Element przytrzymujacy dzwignie

Urzgdzenia zamkniecia celnego nr 3 i 4 mogq byc¢ rowniez uzywane do zabezpieczania drzwi
chiodniczych i izolowanych pomieszczen przeznaczonych na tadunki i kontenerow. W takim
zastosowaniu, urzgdzenia zamykajgce mozna zamocowac¢ za pomocq co najmniej dwoch wkretow
dociskowych lub srub dociskowych przymocowanych do metalowej plyty z nagwintowanymi otworami
wlozonej pod zewnetrzng warstwq drzwi. W takim wypadku tby wkretow lub srub dociskowych nalezy
tak przyspawaé, by byty catkowicie zdeformowane (patrz rowniez rysunek 1 w Zatgczniku 6).
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Rysunek 3

Przyktad urzadzenia zamknigcia celnego

Blokada zabhezpieczajgca przed
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Prawve skrzyoio
drzwi
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Potgozenie drzwi
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Ciweary do

B Zymocovwania
Zamkniecia celnego

i
Spoina spawalnicza

Tego typu urzqdzenia zamkniecia celnego najlepiej uzywac do metalowych kontenerow i pomieszczen
przeznaczonych na tadunki. Nalezy uwazaéd, by nie pomyli¢ miejsc, w ktorych doktadnie nalezy umiesci¢
zamknigcie celne. Mozna stosowac roznego typu zamkniecia. Jezeli uzywane sq zamkniecia z linkg w
ksztalcie osemki, zaleca sie by linka przechodzila przez wszystkie cztery otwory (a, b, ¢, d). Jezeli uzywa
sig zamknigé sztywnych, muszq one przechodzic¢ przez otwory (c) lub (d).
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Rysunek 4
Przyktad urzadzenia zamknigcia celnego

Lacizki krzywkowe
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Zacizki kkzywkowe

Ten typ zamknigcia celnego jest uzywany do zabezpieczania drzwi izolowanych kontenerow pomieszczen
przeznaczonych na tadunki. W takich urzqdzeniach zamykajgcych miejsce zamykania moze sie rozni¢ w
roznych rozwigzaniach konstrukcyjnych, w zaleznosci od tego czy uchwyty do przymocowywania
zamknigé przebiegajq poziomo, czy pionowo. Z punktu widzenia urzedu celnego urzqdzenie z otworem
pionowym zapewnia lepsze zabezpieczenie, a urzqdzenie z otworem poziomym wymaga obcistego
zamykania dla zapewnienia bezpiecznego zamkniecia celnego.

¢) otwory wentylacyjne i Sciekowe beda wyposazone w urzadzenia uniemozliwiajgce dostep
do wnetrza pomieszczenia przeznaczonego na ladunek. Urzadzenie to powinno by¢
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takie, aby nie moglo by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia
widocznych sladow.

Noty wyjasniajace
2.2.1 ¢)-1

Otwory wentylacyjne
a)  Ich maksymalny rozmiar nie powinien w zasadzie przekracza¢ 400 mm.

b)  Otwory, ktére pozwoliltyby na dostep bezposredni do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek,
beda zamknigte:
1)  siatkag metalowg lub perforowang ptytag metalowg (maksymalny rozmiar otworow 3 mm w
obu przypadkach) i beda zabezpieczone spawang kratag metalowa (rozmiar maksymalny oczek
10 mm) lub
i)  pojedyncza perforowang ptyta metalowa o odpowiedniej wytrzymatosci (maksymalny
rozmiar otworow: 3 mm, grubos$¢ plyty co najmniej 1 mm).

Komentarz do noty wyjasniajgcej 2.2.1.(c)-1
Otwory wentylacyjne izolowanych pomieszczen przeznaczonych na tadunki

Przyktad oponczy zamocowanej migdzy wewnetrzng a zewngtrzng powierzchnia izolowanego
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

Fysunek 1 Rysunek 2

Izaolacja

=trona Strona
zewngtrzng wyewnetrzng
Siatka metalowea lub
phyta perforowana
Qkiennica w
potozeniu
zamknigtym o
Ckiennica w ==
potoazeniu
otweartym é
Zohacz rysunek 112 Poszycie zewnglrzne 5| Poszycie
T weenwnetrzne
=

c)  Otwory nie pozwalajace na bezposredni dostep do pomieszczenia przeznaczonego na tadunek (na
przyktad dzigki systemowi kolan lub zataman) musza by¢ zaopatrzone w urzadzenia, o ktorych
mowa w lit. b), a wymiary otworéw w tych urzadzeniach moga wynosi¢ do 10 mm (w przypadku
siatki metalowej lub ptyty metalowej) 1 20 mm (w przypadku kraty metalowej).

d) Jezeli otwory beda znajdowac si¢ w oponczy, urzadzenia wymienione pod literg b) niniejszej noty
beda w zasadzie wymagane. Jednakze beda dopuszczone systemy zamknigcia za pomoca
perforowanej plyty metalowej umieszczonej od zewnatrz 1 siatki metalowej lub innego materiatu,
przymocowanych od wewnatrz.
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Urzadzenia identyczne niemetalowe beda mogly by¢ dopuszczone pod warunkiem, Ze rozmiary
otworow 1 oczek bedg przestrzegane 1 ze uzywany material jest wystarczajagco odporny, aby te
otwory i oczka nie mogly by¢ znacznie powickszone bez widocznego uszkodzenia. Ponadto nie
powinna by¢ mozliwa wymiana urzadzenia wentylacyjnego poprzez dziatanie od jednej strony
oponczy.

Otwor wentylacyjny moze by¢ zaopatrzony w urzadzenie zabezpieczajace. Powinien on by¢
umocowany w oponczy w taki sposob, aby umozliwi¢ kontrole celng towaru. Urzadzenie
zabezpieczajace powinno by¢ umocowane w oponczy w odleglo$ci nie mniejszej niz 5 cm od
ekranu otworu wentylacyjnego.

Komentarz do noty wyjasniajgcej 2.2.1.(c)-1

Przyktad urzadzenia zabezpieczajacego

aal

) Przekrdj
/] .

Otwory wentylacyjne w pomieszczeniach przeznaczonych na tadunki

Chociaz otwory wentylacyjne zasadniczo nie powinny przekracza¢ 400 mm, to kazdy kompetentny
urzad moze — pod warunkiem, Ze spetnione s3 inne wymagania — zezwoli¢ na stosowanie otworow
wiekszych niz 400 mm, po zaprezentowaniu takiego otworu.

Nota wyjasniajaca do 2.2.1.¢) - 2

Otwory odplywowe

a)  Ich rozmiar maksymalny nie powinien w zasadzie przekracza¢ 35 mm.

b) otwory pozwalajace na bezposredni dostgp do pomieszczenia przeznaczonego na ladunek beda
wyposazone w urzadzenia wskazane pod literg b) noty wyjasniajacej 2.2.1. c¢) dla otworéw
wentylacyjnych.

c) Jezeli otwory odplywowe nie beda pozwalaly na bezposredni dostgp do pomieszczenia
przeznaczonego na ladunek urzadzenia, o ktéorych mowa pod litera b) niniejszej noty
wyjasniajacej, nie beda wymagane pod warunkiem, ze otwory beda wyposazone w niezawodny
system przegrod, tatwo dostepny od wewnatrz pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

2.  Niezaleznie od postanowien artykulu 1 litera c¢) niniejszego regulaminu dopuszcza si¢ czesci

skladowe pomieszczenia przeznaczonego na ladunek, ktore ze wzgledéw praktycznych
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powinny posiada¢ puste przestrzenie (na przyklad mie¢dzy przegrodami podwaéjnej Sciany).
W celu uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towaréw nalezy:
i)  jezeli oslona wewnetrzna pokrywa Sciane na calej wysokosci od podlogi do dachu lub w
innych przypadkach, gdy przestrzen istniejaca miedzy ta ostong i Sciang zewnetrzng jest
calkowicie zamknieta, wspomniana oston¢ zalozy¢ w sposob uniemozliwiajacy zdjecie i
ponowne zalozZenie bez pozostawienia widocznych sladow oraz
ii)  jezeli oslona nie pokrywa Sciany na calej wysokosci i jezeli przestrzenie, ktore oddzielajg
Sciane zewnetrzna, nie sg calkowicie zamknigete i we wszystkich innych przypadkach,
gdy konstrukcja zawiera przestrzenie, ilos¢ tych przestrzeni ograniczy¢ do minimum,
przy czym przestrzenie te powinny by¢ latwo dostepne dla kontroli celnych.

Komentarz do Artykutu 2, ustep 2
Eliminacja elementow konstrukcyjnych w formie belek o profilu zamknietym

Stosowanie takich elementow konstrukcyjnych pomieszczen przeznaczonych na tadunek, w ktérych
znajduje si¢ wolna przestrzen, jak np. puste w §rodku belki, nalezy ogranicza¢ do minimum, eliminujac
je stopniowo z nowych projektow pomieszczen przeznaczonych na tadunek i zastgpujac je tam gdzie to
mozliwe belkami o profilu otwartym. Jezeli do budowy pomieszczen przeznaczonych na tadunek
zostaly ze wzgledow konstrukcyjnych zastosowane elementy z zamknigtymi przestrzeniami, to
dopuszcza si¢ zaopatrzenie tych elementdow w otwory stuzace ulatwieniu kontroli celnej tych
przestrzeni. Obecno$¢ takich otworéw kontrolnych nalezy odnotowaé w rubryce 12 §wiadectwa uznania
pojazdu drogowego (Zatacznik 4 do Konwencji).

3. Dopuszcza si¢ okna pod warunkiem, ze wykonane beda z materialéw dostatecznie trwalych i
nie beda mogly by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych
sladow. Szklo moze by¢ dopuszczone, jednakze w przypadku uzycia szkla innego niz szklo
bezpieczne, okno powinno by¢ zaopatrzone w stale okratowanie metalowe, ktore nie moze
by¢ zdjete od zewnatrz; wielkoS$¢ oczek kraty nie powinna przekraczaé¢ 10 mm.

Nota wyjasniajaca
2.2.3.

Okna

Szklo bedzie uznane za bezpieczne, jesli nie ma ryzyka zniszczenia go w efekcie dziatania
jakiegokolwiek czynnika, wystepujacego w normalnych warunkach uzywania pojazdu. Szklo powinno
zawiera¢ znak wskazujacy na to, ze jest to szkto bezpieczne.

4. Otwory umieszczone w podlodze w celach technicznych, takich jak smarowanie,
konserwacja, napelnianie piaskownicy, dopuszcza si¢ tylko pod warunkiem zaopatrzenia w
pokrywe dajaca si¢ umocowa¢ w sposob uniemozliwiajacy dostep z zewnatrz do
pomieszczenia przeznaczonego na ladunek.

Komentarz do Artykutu 2, ustep 4
Zabezpieczanie otworow technicznych w podlodze
Przykrywy otworéw wykonanych w poditodze pojazdow drogowych w celach technicznych sa

wystarczajaco  zabezpieczone, jezeli elementy uniemozliwiajagce dostep do pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek od zewnatrz, znajduja si¢ wewnatrz tego pomieszczenia.
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Artykul 3

Pojazdy kryte oponcza

1.

Pojazdy kryte oponcza beda podlega¢ postanowieniom artykulu 1 i 2 niniejszego regulaminu
w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ one do nich zastosowac¢. Powinny one ponadto
odpowiada¢ postanowieniom niniejszego artykulu.

Oponcza powinna by¢ sporzadzona badz z mocnego plétna, badz z tkaniny pokrytej
tworzywem sztucznym lub nagumowanej, nierozciagliwej, o dostatecznej wytrzymaloSci.
Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz wykonana w taki sposob, aby po zalozeniu
urzadzenia zamykajacego nie bylo dostepu do pomieszczenia przeznaczonego na ladunek bez
pozostawienia widocznych sladow.

Jezeli oponcza jest sporzadzona z Kkilku czesci, ich brzegi powinny by¢ zalozone jeden na
drugi i polaczone dwoma szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm. Jezeli jednak w
niektorych czesciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie bylo mozliwe
polaczenie ich brzegow w ten sposob, wystarczy zalozyé¢ tylko brzeg czeSci wierzchniej i
przyszy¢ ja. Jeden ze szwow powinien by¢ widoczny tylko od wewnatrz, a kolor nici uzytej
do tego szwu powinien wyraznie rozni¢ si¢ od koloru oponczy i od koloru nici uzytej do
drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

Nota wyjasniajaca

2.3.3.

Oponcze sporzadzone z wielu czesci

a)

b)

Poszczegdlne czesci tej samej oponczy moga by¢ wykonane z réznych materiatow,
odpowiadajacych przepisom ustepu 2 artykutu 3 Zatgcznika 2.

Przy sporzadzaniu oponczy kazdy uktad cze$ci dajacy dostateczna gwarancje bezpieczenstwa
bedzie dopuszczony pod warunkiem, ze polaczenie ich zostanie wykonane zgodnie z zaleceniami
artykutu 3 Zatacznika 2.

Jezeli oponcza sporzadzona jest z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym wykonana jest z
kilku czeSci, czeSci te moga by¢ spojone, tak aby brzeg jednej cze¢Sci zachodzil na brzeg
drugiej na szerokos$¢ co najmniej 15 mm. CzeSci powinny by¢ spojone na calej szerokosci.
Zewnetrzny brzeg polaczenia powinien by¢ pokryty taSma z tworzywa sztucznego o
szerokosci co najmniej 7 mm, przymocowang ta samg metodg spojenia. Na tej tasmie, jak
rowniez obok niej, z kazdej jej strony na szerokosci co najmniej 3 mm powinien by¢
umieszczony wyraznie zaznaczony jednolity wypukly desen. Spojenie powinno by¢
wykonane w taki sposob, aby cze¢Sci nie mozna bylo rozdzieli¢, a nast¢pnie polaczy¢ na nowo
bez pozostawienia widocznych Sladow.

Komentarze do Artykutu 3, ustep 4

Tasmy z tworzywa sztucznego

Wymagania dotyczace tasm z tworzywa sztucznego majg istotne znaczenie dla zapewnienie
bezpieczenstwa celnego. W rezultacie, nie s3 dozwolone zadne od nich odstepstwa.
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Zakladki brzegow czesci oponczgy

O ile dla zapewnienia bezpieczenstwa celnego wystarczajace sg co najmniej 15 mm zaktadki brzegoéw
oponczy, to dopuszcza si¢ zaktadki 20 mm 1 wigksze, gdyz mogg by¢ niezbedne ze wzgledow
technicznych w zalezno$ci od materiatu oponczy i jej wlasnosci adhezyjnych.

Metody zgrzewania czesci oponczy

Do metod zgrzewania czesci oponczy zaliczanych jako dajace bezpieczenstwo celne, o ile speiniajg
wymagania okreslone w Zataczniku 2 Konwencji, zalicza si¢ "metode stapiania", w ktorej czesci
oponczy stapia si¢ w wysokiej temperaturze, oraz "metode wysokiej czestotliwosci", w ktorej czesci
oponczy zgrzewa si¢ stosujac docisk 1 prady wysokiej czestotliwosci (tzw. zgrzewanie dielektryczne)

5. Naprawy powinny by¢ dokonywane w taki sposob, ze brzegi nalezy zalozy¢ jeden na drugi i
7laczy¢ je dwoma widocznymi szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici
widoczny od wewnatrz powinien rozni¢ si¢ do nici widocznej z zewnatrz, jak rowniez od
koloru oponczy; wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli naprawa
oponczy uszkodzonej przy brzegach ma by¢ dokonywana przez zastapienie uszkodzonych
czesci lata, szew moze by¢ wykonany stosownie do przepisu ustepu 3 niniejszego artykulu.
Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga by¢ rowniez wykonywane
w sposéb opisany w ustepie 4 niniejszego artykulu, jednak w tym przypadku taSma musi by¢
nalozona po obu stronach oponczy a lata wstawiona od wewnetrznej strony oponczy.

Komentarz do Artykutu 3, ustep 5

Tasmy odblaskowe

Tasmy wykonane z materialu odblaskowego, ktore mozna oderwac, przykrywajace strukture oponczy
pomieszczenia przeznaczonego na tadunek, sa dopuszczalne pod warunkiem, ze sg catkowicie zgrzane

do oponczy z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym i s3 zabezpieczone zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w ustepie 5 Artykutu 3 Zalgcznika 2 Konwencji (patrz rysunek ponizej).
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Dopuszcza si¢ nastepujaca metoda naprawy takich oponczy:
Do umocowania taty na oponczy przez stopienie stosuje si¢ chlorek winylu skroplony pod wptywem

ci$nienia i ciepla.

6. Oponcza powinna by¢ przymocowana do pojazdu w sposob odpowiadajacy $cisle warunkom
artykutlu 1 litera a) i b) niniejszego regulaminu.

W tym celu mogg by¢ zastosowane nastepujace systemy:
a) Zamknig¢cie oponczy powinno by¢ dokonane za pomoca:
i) pierscieni metalowych przytwierdzonych do pojazdu;

i) oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;
iili) liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponcza i widocznej z

zewnatrz na calej dlugosci.
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Oponcza powinna przykrywaé czesci stale pojazdu na odleglosci co najmniej 250 mm,
mierzonej od Srodka pierscieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkéw gdy uklad konstrukcji
pojazdu sam przez si¢ uniemozliwialby wszelki dostep do pomieszczenia przeznaczonego na
ladunek.

Noty wyjasniajace
2.3.6.a)—1

Pojazdy z przesuwanymi pierscieniami

Metalowe pierScienie mocujace, przesuwajace si¢ na pretach metalowych umocowanych do
pojazdow, sg dopuszczalne w $wietle niniejszego ustepu, pod warunkiem ze:

a)  prety zostang umocowane do pojazdu w maksymalnych przerwach wynoszacych 60 cm w taki
sposob, aby nie mozna byto ich odjac¢ i zatozy¢ ponownie bez pozostawienia widocznych §ladow;

b)  pierscienie bedg podwdjne lub wyposazone w centralny pret oraz wykonane z jednej czgsci bez
spawania;

c) oponcza zostanie przymocowana do pojazdow w sposob S$cisle odpowiadajacy warunkom,
wyszczegolnionym pod literg a) artykutu 1 Zatacznika 2 do niniejszej Konwenc;ji.

2.3.6.a) - 2
Pojazdy z obrotowymi pierscieniami

Metalowe pierscienie obrotowe, z ktorych kazdy obraca si¢ w metalowej klamrze
przymocowanej do pojazdu sa dopuszczalne w S$wietle niniejszego ustepu (patrz rysunek nr 2a
zataczony do niniejszego Zatacznika), pod warunkiem, Ze:

a) kazda klamra jest przymocowana do pojazdu w taki sposdb, ze nie moze by¢ usunig¢ta ani
zastapiona bez pozostawienia widocznych §ladow oraz

b) sprezyna  pod kazdg  klamrg  jest catkowicie schowana  pod metalowg
obudowga w ksztatcie dzwonka.

Komentarz do Artykutu 3, ustep 6 (a)
Przyktad konstrukcji preta blokujgcego

Pokazane ponizej urzadzenie spetnia wymagania ust¢pu (a) Artykutu 1 Zatgcznika 2 oraz ustepow 6 (a) 1
8 Artykutu 3 Zalacznika 2.
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Pret blokujgcy

:

200 150

Wzpornik pionowy

Opis powyzszego rysunku

Urzadzenie to bedzie przymocowane na ptycie bocznej w tym samym potozeniu co konwencjonalny
pierscien TIR 1 w taki sposob, ze pierscien TIR tego urzadzenia bedzie si¢ znajdowal w odleglosci
maksimum 150 mm od osi wspornika pionowego. Urzadzenie to bedzie przymocowane do ptyty bocznej
za pomoca dwoch nitow, podobnie jak w zamocowaniu zwyklych pierscieni TIR. Sktada si¢ ono z
trzech potaczonych metalowych czgéci: podstawy, sktadanego pierscienia TIR oraz przesuwnej plyty
czotowej zawierajace] pret blokujacy. Po przesunieciu ptyty czolowej do polozenia blokady, pret
blokujacy wchodzi w otwdér we wsporniku pionowym. Pret blokujacy musi jednak wchodzi¢ do
wspornika pionowego na co najmniej 20 mm. W tym samym momencie nastgpuje automatyczne
roztozenie pierscienia TIR. Gdy w polozeniu roztozonym lina mocujaca przechodzi przez ten pier§cien
nad oponcza, przesuwna ptyta czotowa jest zablokowana i1 zabezpieczona i nie da si¢ jej przesungc z
powrotem do potozenia otwarcia.

Ksztalt oczek

Oczka oponczy moga by¢ okragte lub owalne, a pierscienie nie powinny wystawa¢ z odpowiednich
cze$ci pojazdu o wigcej niz potrzeba. W celu zapewnienia prawidtowego zamocowania oponczy, wiadze
celne powinny si¢ upewni¢ podczas zamykania 1 plombowania pojazdu, Ze liny mocujace sg prawidtowo
naciagniete.

Przykiad pierscieni metalowych do mocowania oponczy pojazdu

W spawanych metalowych stupkach, ktére podtrzymuja i zawieraja mechanizmy blokujace dla plyt
bocznych, znajduja si¢ metalowe pierscienie TIR typu sktadanego. PierScienie takie mozna rozkladac
recznie przez maly otwor w zewnetrznej ptytce stupka. Pierscien TIR jest normalnie utrzymywany przez
sprezyne¢ w polozeniu ztozonym lub roziozonym. Dziatanie takiego specjalnego pierScienia jest
potaczone z mechanizmem blokujacym ptyty bocznej, w sposob nastepujacy:

Element metalowy jest przyspawany do kazdego kotka zabezpieczajacego ptyty bocznej tak, ze gdy
pierScien TIR znajduje si¢ w potozeniu roztozonym, ruch pionowy kotkéw zabezpieczajacych jest
ograniczony i nie da si¢ zwolni¢ ptyt bocznych. W tym samym momencie, ksztalt i umiejscowienie tych
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elementdow metalowych uniemozliwia roztozenie pierscieni TIR przy otwartych blokadach plyt
bocznych.

Oznacza to, ze w potozeniu roztozonym, zabezpieczonym przez oponcze i przechodzacg przez pierscien
ling mocujaca, pierscien TIR bedzie po pierwsze zabezpieczal ptyty boczne do stupka, a po drugie
stupek do podtogi pomieszczenia przeznaczonego na tadunek.

Ponadto, gérny kotek blokujacy stupka, ktory jest przyspawany do jednego z kotkow blokujacych ptyt
bocznych, bedzie zabezpieczal konstrukcje dachu w tym samym momencie, gdy zabezpieczone bgda
plyty boczne.

Dopoki pierscien TIR jest roztozony, stupek musiatby by¢ catkowicie zniszczony, aby mozliwe bylo
otwarcie ptyty bocznej lub konstrukcji dachowe;.
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Przyktad pierscieni metalowych do mocowania oponczy pojazdu:

Pheta boczna

b) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ na stale przymocowany do pojazdu, polaczenie powinno
by¢ stale i wykonane za pomocg urzadzen trwalych.

Nota wyjasniajaca
2.3.6. b)
Oponcze przymocowane w sposob trwaty

Gdy jedna lub kilka krawedzi oponczy s3 przymocowane w sposob staly do nadwozia pojazdu,
oponcza powinna by¢ przytrzymywana tasma lub tasmami metalowymi albo z jakiegokolwiek innego
wlasciwego materialu 1 umocowana do nadwozia pojazdu za pomoca urzadzen taczacych,
odpowiadajacych wymaganiom litery a) noty 2.2.1. a) niniejszego Zatacznika.

Komentarz do Artykutu 3, ustep 6 (b)

Urzadzenie zilustrowane na rysunku 4 spetnia wymagania okre$lone w ustgpach 6(a) i 6(b) Artykutu 3
Zalacznika 6.

¢) W przypadku uzycia systemu zamkniecia oponczy - w pozycji zamkniecia oponcza
powinna Scisle przylega¢ do zewnetrznej strony pomieszczenia przeznaczonego na
ladunek (patrz rysunek nr 6).

7. Oponcza powinna by¢ rozpostarta na odpowiednim szkielecie (shupki, Sciany, palaki, listwy
itp.).
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Komentarz do Artykutu 3, ustep 7
Wsporniki i szkielet oponczy pojazdu

Obrecze podpierajace oponcze sg czasem puste w srodku i moga by¢ uzyte jako skrytki. Jednakze
zawsze jest mozliwe ich sprawdzenie, jak wielu innych czgsci pojazdu. W takich warunkach uzycie
obreczy pustych jest dopuszczalne.

8. Odstep miedzy pierScieniami i miedzy oczkami nie powinien przekraczaé¢ 200 mm; odstep
ten moze by¢ wigkszy, nie powinien jednak przekracza¢ 300 mm po kazdej stronie stupka,
jesli konstrukcja pojazdu i oponczy jest taka, ze uniemozliwia swobodny dostep do
pomieszczenia przeznaczonego na ladunek. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

Nota wyjasniajaca
2.3.8

Odstep przekraczajacy 200 mm, ale nie przekraczajacy 300 mm jest dopuszczalny nad stupkami,
jesli pierScienie s3 umocowane w bocznych $cianach a oczka sa owalne i tak mate, Zze sg Scisle
dopasowane do pierScieni.

9.  Jako lin mocowania nalezy uzywac:
a) linek stalowych o Srednicy co najmniej 3 mm; lub
b) sznuréw konopnych lub sizalowych o Srednicy co najmniej 8 mm, otoczonych powloka z
przezroczystego, nierozciagliwego materialu plastycznego; lub

¢) sznuréw zlozonych z wsadow z przewodow Swiatlowodowych wewnatrz spiralnie
nawini¢tych metalowa ostona, otoczonych powloka z przezroczystego, nierozciagliwego
materialu plastycznego; lub

d) sznurow zawierajacych rdzen z materialu tekstylnego, otoczonego co najmniej czterema
zwojami wylacznie z drutéow stalowych i pokrywajacymi calkowicie rdzen, pod
warunkiem, ze Srednica tych sznurow bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie
uwzgledniajgc przezroczystej powloki, o ile wystepuje).

Sznury zgodnie z punktami 9 a) lub d) niniejszego artykulu moga mie¢ powloke z
przezroczystego, nierozciggliwego materialu plastycznego.

W przypadkach, gdy oponcza musi by¢ przymocowana do ramy w systemie konstrukcji,
ktory skadinad odpowiada postanowieniom ustepu 6 a) niniejszego artykulu, do mocowania moze
by¢ uzyty rzemien (przyklad takiego systemu konstrukcji pokazano na rysunku nr 7, dolaczonym
do niniejszego Zalacznika). Rzemien musi odpowiada¢ wymogom okreslonym w ustepie 11 a) iii)
co do materialu, rozmiarow i ksztaltu.

Nota wyjasniajaca
239
Stalowe linki zamykajace z rdzeniem tekstylnym

W S$wietle tego ustgpu moga by¢ dopuszczone linki majgce rdzen z materialu tekstylnego,
otoczonego co najmniej czterema zwojami wylacznie z drutow stalowych 1 pokrywajacych catkowicie
rdzen pod warunkiem, ze $rednica tych kabli bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie bioragc pod uwage
ewentualnej powtoki z przezroczystego tworzywa sztucznego).
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Komentarze do noty wyjasniajgcej 2.3.9
Liny nylonowe

Liny nylonowe w powltoce z tworzywa sztucznego nie s dozwolone, gdyz nie spelniaja wymagan
okreslonych w ustepie 9 Artykutu 3 Zatacznika 2., ani w powyzszej nocie wyjasniajace;.

Lina mocujgca

Tak gdzie oponcza musi by¢ przymocowana do szkieletu konstrukcji, ktéra poza tym jest zgodna z
wymaganiami okre§lonymi w ustepie 6 (a) Artykulu3, zamiast taSmy oponczy moze by¢ uzyta lina,
ktora moze sktada¢ si¢ z dwdch kawatkow.

10. Kazdy typ sznura powinien by¢ sporzadzony z jednej sztuki i zaopatrzony na kazdym koncu
w skuwki z twardego metalu. Kazda metalowa skuwka powinna pozwala¢ na przewlekanie
wigzania zamkniecia celnego. Urzadzenie do przymocowania kazdej metalowej skuwki
sznura, zgodnie z przepisami punktu 9 a), b) i d) tego artykulu, powinno zawieraé¢ metalowy
nit przechodzacy przez sznur, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamkniecia celnego.
Sznur powinien by¢ widoczny z obu stron wydrazonego nitu tak, aby mozna si¢ upewni¢, ze
ten sznur sporzadzony jest z jednej czeSci (patrz rysunek nr 5).

11. Przy otworach w oponczy stuzgcych do zaladunku lub wyladunku obie powierzchnie beda
polaczone. Moga by¢ zastosowane nastepujace rozwigzania:

a) Obydwa brzegi oponczy powinny w wystarczajacy sposob zachodzi¢ na siebie. Oprocz
tego powinny by¢ polaczone za pomoca:
i) klapy przyszytej lub spojonej zgodnie z ustepem 3 i 4 niniejszego artykulu;

i) pierScieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust¢pu 8 niniejszego artykulu;
pierscienie powinny by¢ wykonane z metalu;

ili) rzemienia wykonanego z wlasciwego materialu, z jednej sztuki, nierozciagliwego o
szerokosci co najmniej 20 mm, a grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego przez
pierscienie i przytrzymujacego razem dwa brzegi oponczy i klap¢; rzemien powinien
byé¢ przymocowany do wewnetrznej strony oponczy i powinien posiadac:

- oczko do przeciagania linki wymienionej w uste¢pie 9 niniejszego artykulu lub
- oczko, ktore moze by¢ nalozone na metalowy pierscien, wymieniony w ustepie 6
niniejszego artykulu i zabezpieczone linka, wymieniona w uste¢pie 9 niniejszego
artykulu.
Klapa nie jest wymagana, jesli istnieje urzadzenie specjalne (przegroda itp.) chroniace przed
dostepem do pomieszczenia przeznaczonego na ladunek bez pozostawienia widocznych sladdow.
Klapa nie jest takze wymagana dla pojazdow z przesuwanymi oponczami.

Nota wyjasniajaca
2.3.11. a)-1
Klapy do naciagania oponczy

Na wielu pojazdach oponcza jest wyposazona z zewnatrz w poziome klapy z oczkami
rozmieszczonymi wzdluz bocznej $ciany pojazdu. Klapy te, zwane klapami naciagajacymi, sa
przeznaczone do naciggania oponczy za pomocg sznurOw lub podobnych urzadzen. Klapy te byly
uzywane do zakrywania poziomych szczelin stosowanych w oponczach, ktore pozwalaty na bezprawny
dostep do towardéw przewozonych w pojezdzie. Dlatego zaleca si¢ nie dopuszcza¢ do stosowania klap
tego typu. Moga one by¢ zastapione przez nastgpujace urzadzenia:

a)  klapy naciagajace podobnego typu, umocowane od wewnatrz oponczy lub
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b) male oddzielne klapy, kazda majaca oczko umieszczone na stronie zewnetrznej oponczy i
rozstawione w odlegtosciach pozwalajacych na nacigganie oponczy w sposob zadowalajacy.

Inne rozwigzanie mozliwe w pewnych przypadkach polega na uniknigciu stosowania klap
naciagajacych na oponczach.

23.11a)-2
Ustep 11 a) - Tasma oponczy

Nastepujace materiaty sa uwazane za odpowiednie do sporzadzenia tasmy:
a)  skora;

b)  materialy wtokiennicze nierozciagliwe, wiaczajac w to tkaning pokryta tworzywem sztucznym lub
gumg pod warunkiem, ze nie mogg by¢ one spojone lub odtworzone po zerwaniu bez
pozostawienia widocznych §ladow. Poza tym tworzywo sztuczne pokrywajace tas§my powinno by¢
przezroczyste, a jego powierzchnia — gtadka.

Komentarze do noty wyjasniajgcej 2.3.11 (a)-2

Przyktady tasm do mocowania oponczy pojazdu

Komitet Administracyjny TIR uwaza, ze oczka w tasmach powinny by¢ wzmacniane.
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Mocowanie tasm

Pokazane ponizej urzqdzenie spetnia wymagania okreslone w ustepie 11(a) (iii) Artykutu 3 Zatgcznika 2.

(1)
\- (2)
)

Tasme nalezy przeprowadzic¢ przez gorne oczko (1) w otworze oponczy dla zatadunku i roztadunku, dalej
tasma ma wychodzi¢ w pomieszczenia przeznaczonego na tadunek poprzez dolne oczko (2), a nastepnie
przechodzié¢ przez wzmocnione oczko (3) na koncu tasmy.

23.11.a)-3

Urzadzenie, o ktorym mowa odpowiada przepisom ostatniej czgsci ustepu 1la) artykutu 3
Zatacznika 2. Odpowiada ono rowniez przepisom ustgpu 6 artykutu 3 Zatacznika 2.

Opis

b) Specjalny system zamkni¢¢, utrzymujacy brzegi oponczy Scisle polaczone, gdy
pomieszczenie przeznaczone na ladunek jest zamkniete i opieczetowane. System
zamkni¢¢ powinien posiada¢ otwor, przez ktory moze przejs¢ metalowy pierscien
wymieniony w ustepie 6 niniejszego artykulu i powinien byé zabezpieczony linkg
wymieniona w ustepie 9 niniejszego artykulu. Taki system jest pokazany na rysunku nr
8 zalaczonym do niniejszego Zalacznika.

Artykul 4

Pojazdy z przesuwanymi oponczami

1. Pojazdy z przesuwanymi oponczami beda podlega¢ postanowieniom Artykulu 1, 2 i 3
niniejszego Zalacznika w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ do nich zastosowa¢. Ponadto,
powinny one odpowiada¢ postanowieniom niniejszego Artykulu.

2.  Przesuwane oponcze, podloga, drzwi i wszystkie inne cze¢sci skladowe przestrzeni
ladunkowej powinny spelnia¢ wymogi Artykulu 3 pkt. 6, 8, 9 i 11 niniejszego Zalacznika

albo wymogi ustalone ponizej w i) do vi):
i) przesuwane oponcze, podloga, drzwi i wszystkie inne czesci skladowe powierzchni
przeznaczonej na ladunek sa zmontowane przy pomocy elementow, ktore nie moga by¢

114



iii)

V)

vi)

KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych Sladow, badz w
taki sposob, aby utworzona calo$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia
widocznych sladow;

oponcza powinna przykrywa¢ stale czesci gérnej powierzchni pojazdu przynajmniej na
1 faktycznej odlegloSci mi¢edzy napinaczami oponczy; oponcza powinna przykrywaé
stale czeSci dolnej powierzchni pojazdu przynajmniej na 50 mm. Jezeli przestrzen
ladunkowa jest zabezpieczona zamknieciami celnymi, pozioma szczelina pomie¢dzy
oponcza i stalymi czeSciami przestrzeni ladunkowej nie moze przekroczy¢ 10 mm
mierzonych prostopadle po podluznej osi pojazdu w kazdym miejscu.;

prowadnica przesuwanej oponczy, urzgdzenia naciggajace przesuwang oponcze i inne
ruchome cze¢sci zmontowane sa w taki sposob, aby zamkni¢te i zabezpieczone
zamknieciami celnymi drzwi oraz inne ruchome cze$ci nie mogly by¢ otworzone ani
zamkniete od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladow. Prowadnica przesuwanej
oponczy, urzadzenia naciggajace przesuwana oponcze i inne ruchome czeSci sa
zmontowane w taki sposob, aby dostep do powierzchni przeznaczonej na ladunek po
zabezpieczeniu urzadzen zamykajacych byl niemozliwy bez pozostawienia widocznych
sladow. Przyklad takiego systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 9
zalaczonym do niniejszego regulaminu;

pozioma odleglos¢ pomiedzy oczkami celnymi na stalych czesciach pojazdu nie powinna
przekraczaé¢ 200 mm. Przestrzen ta moze by¢ wieksza, ale nie powinna przekracza¢ 300
mm mie¢dzy oczkami celnymi po kazdej stronie klonicy, jesli uklad konstrukeji pojazdu i
oponczy uniemozliwialby wszelki dostep do przestrzeni ladunkowej pojazdu. W kazdym
przypadku powinny by¢ spelnione warunki opisane w ii)

odstep miedzy napinaczami oponczy nie powinien przekracza¢ 600 mm;

zlacza stosowane do przymocowania oponczy do stalych czeSci pojazdu powinny
spelnia¢ wymagania okreslone w Artykule 3 pkt. 9 niniejszego Zalacznika.
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widlok
zenwnetrzimy

wiclok
wETIETTZ Y

preekrd] a-al
szew 2 podwajnym
zaktadem

Rysunek nr 1

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

—

SZew

—~—

{

/—/\

al

SZew

[co najmnig))

I\\J

szew (nic koloru de|ennegu
od koloru oporcey i od
koloru drugiego szwu)

nicwidoczna tylko od wewnatrz,
koloru odmiennego od kolory opoiczy
i od koloru drugiego szwu
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Rysunek nr 2

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

rog s2wLl
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kaloru odmiennego od kolor oponcay
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Rysunek nr 2a

OPONCZA SPORZADZONA Z WIELU CZESCI
POLACZONYCH ZA POMOCA SZWU

widolk

zenwnetrzimy
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Rysunek nr 3

OPONCZA SPRZADZONA Z WIELU CZESCI POLACZONA ZA POMOCA SPOJENIA

al
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widolk
zenwnetrzmy

wricl ok
WENWTIETT 2

Rysunek nr 4

NAPRAWA OPONCZY

7

E—

(niciwidoczne od wewnatrz powinny byd odmiennego kolor od nici
widocznych od zewnatrz | od koloru opofcey
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Rysunek nr 5

WZOR SKUWKI

1. Widok boczny - przédd

nit Z atworem wew natrz do przeciggniecia
SZnUra Zamkniecia celneqo
(minimalne wymiary otwornu:

szerokost 3 mm
e

dhugosc: 11 mmj

linka [ub sznur

powitoka 7 przezroczystego

nit pety
Skl kaz

twardego metalu

twrarzyia STHICZNEGD

otwor do Zamykania
PrZez przewoznika

2. Widok boczny - tyt
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Rysunek nr 6

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC OPONCZY

i1y i) i3

Opis

Dopuszcza si¢ ten system zamknig¢ oponczy pod warunkiem, ze jest ona umocowana za pomocg
przynajmniej jednego metalowego pierScienia na kazdym kofcu wejScia do pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek. Owalne otwory, przez ktore przechodzi pierscien, powinny by¢ takiej
wielkos$ci, aby pierScien mogt przez nie przechodzi¢. Gdy system jest zamknigty, widoczna cze$é
metalowego pierscienia nie wystaje wiecej niz na podwojng grubos¢ liny taczacej
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Rysunek nr 7

WZOR OPONCZY PRZYMOCOWANYCH DO SPECJALNIE PROFILOWANEJ RAMY

rama
et

widok z baku
sekcji a-a

5
h

7 ‘\.\ r‘
o A "
Y
rama [ reemier (fasmayj | pierscien oponcza

Opis
Takie potaczenie oponczy z pojazdem jest dopuszczalne pod warunkiem, Ze pieScienie s3

umocowane we wglebieniu 1 z niego nie wystaja. Szeroko$¢ wglebienia powinna by¢ mozliwie
najwezsza
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Rysunek nr 8

WZOR SYSTEMU ZAMKNIEC PRZY OTWORACH W OPONCZY DO ZALADUNKU I
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124



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Opis (dotyczacy rys. nr 8)

W tym systemie zamknig¢ otwordéw oponczy, uzywanych do zatadunku i roztadunku, dwa brzegi
oponczy potaczone sg za pomoca aluminiowego preta zamykajacego. Otwory w oponczy s3
oblamowane tasma i wyposazone w ling (patrz rysunek nr 8.1). Uniemozliwia to wyrwanie oponczy z
preta zamykajacego. Oblamowanie to winno si¢ znajdowaé¢ na zewnatrz i by¢ zgrzane zgodnie z
postanowieniami artykutu 3 ustep 4 Zatacznika 2 Konwencji. Brzegi oponczy muszg przechodzi¢ przez
otwory w aluminiowym precie zamykajagcym 1 wchodzi¢ w dwa rownolegte podtuzne kanaty, ktérych
dolna czg$¢ powinna by¢ zaslepiona. Jezeli pret zamykajacy znajduje si¢ w gornej pozycji, brzegi
oponczy s3 polaczone. W gdrnej czegsci otworu uzywanego do zatadunku 1 roztadunku, pret zamykajacy
jest blokowany przez przezroczysta plastikowa naktadke przytwierdzong do oponczy za pomoca nitow
(patrz rysunek nr 8.2.). Pret zamykajacy sktada si¢ z dwoch czesci potaczonych przynitowanym
zawiasem, co umozliwia jego sktadanie w celu tatwego zamontowania i zdejmowania. Zawias ten musi
by¢ wykonany w taki sposob, aby jego konstrukcja uniemozliwiala usuni¢cie obrotowego sworznia gdy
system jest zamkniety (patrz rysunek nr 8.3). W dolnej czesci preta zamykajacego znajduje sie otwor,
przez ktéry przechodzi pierscien. Otwor ten jest owalny a jego wielko$¢ pozwala na przejscie
pier§cienia (patrz rysunek nr 8.4.). Lina spinajaca TIR bedzie przewleczona przez ten pierscien w celu
zabezpieczenia preta zamykajacego.

125



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Rysunek 9

WZOR KONSTRUKCJI POJAZDU Z PRZESUWANYMI OPONCZAMI

Rysunek nr 9.3

Rysunek nr 9.2

Pas ostonowy
oponczy

Ih_-_-—'_‘_'——-.

Napinacze opoficzy

Ryzunsknr 9.1

Byzunsknr 8.3

Rysunek nr 9.4

Odlegiosc migdzy napinaczami oponczy

Byzuneknr 9.2

PROWADNICA OPONCZY I ZAKLADKA

GORNA

Paz

Kotko biemme napinacz

Dach
Urzdzenie

oslonowy
opotiezy

Gorna obwodzina sciany

naciagajaca

Kotko
bizme
Klonicy

Przsuwana opoficza

Zaktadka musi
zachedac naco
najmnie] v
odleglosci misdzy
NapiNaczan opoficzy

Napinacz opeficzy

Zaktadka powinna
wynosic
co nzjmaiz) 30mm

Przzsuwana

e

Oczho plandsk
Klonica

Lina mocujaca

S \

Rysunsknr 9.1

Podtoza
pomieszezenia
prZEmaczonego

na tadunzk Onoficza

Lina
mocujaca

Plerscief
mocujacy

Rysunek nr 9.3

ZAKLADKA DOLNA

Flonica

Podtoga
pomisszrzenia
[rZEMaECzonEEe
na fadunsk

Dolna ebwodana sciany

Pierscien na dolngj
obwodznie sciany

Hak napinacz opoficzy
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Rysunek nr 9, c.d.

Bysuneknr9.4

Do napinama przesuwanych oponcz w kienmku poziomym stosowany jest mechanizm
zapadkowy (zazwyczaj z tylu pojazdu). Na ponizszym rysunku przedstawiono dwa
przykiady.a)i b), wjaki sposob moina zabezpieczyc zapadke lub skrzynke przekiadniowa.

a) Zabezpieczenie zapadki

Przesuwana opofncza Naroine
stupki tylne
| ——
T .
"
-
LS SNV,
Lina
mocujaca

Mechanizm zapadkowy p— “‘l ! 1
Po zamkniecium etalowy elem ent ﬁ :

ostamiajacy (przedstawionyjako Zblizenie fragm entu
elem ent przezroczysty)jest
unieruchamiany przez line mocujaca.

" e agi
S . A

b) Zabezpieczenie skrzynki przektadniowe]

Zabezpieczenie korby recznej za pomoca trzechtarcz

Lina
mocujaca

/

Jedna tarcza
przyspawana
do podwozia

0s

Draie tarcze
przyspawane
Kotek sprezynujacy przyspawany do ost

na obu koncach

127



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Evzunek nr 9.3

Do mocowania przesuwane] oponczy po drugie] stronie (zazwyczaj na przodzie pojazdu),

mozna stosowac nastepujace systemy: a) lub b).

a) Metalowy element ostaniajacy

Sciana
przednia

Stupek
naroiny

Chwytlea liny
Mocsjacs)

0: obrotowa

Uchwytrory

Wkret zabezpieczony
konstrukcyjnie

Przesuwana opoficza

Podloza pomisszezania
przeznaczonsgo natadunsk

Zblizenie fragments

Lina m ocujaca

Po zambnizciv metalow v elament ostaniajacy
(przadstawiomy jako element przssroczvaety)
jestunisruchamiany przes line mocyjaca.

b) Waskie owalne oczko, system uniemozliviajacy podniesienie nry napinajacej

Sciana
przedmia

Przesuwana
opoficza

Stupek
naroiny

Chwyika
liny
MoCu]acs)

Waskie
owalne oczko

Pierscieti z elementow polaczonych

Lina mocujaca
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Artykul 5

Pojazdy z krytym oponcza dachem przesuwnym

1. Art. 1, 2, 3 i 4 niniejszego regulaminu stosuje si¢, w stosownych przypadkach, do pojazdow
z krytym oponczg dachem przesuwnym. Ponadto pojazdy te sq zgodne z postanowieniami
niniejszego artykulu.

2. Kryty oponcza dach przesuwny powinien spelnia¢ wymogi okreslone ponizej w ppkt (i) do
(iii):
(i) kryty oponcza dach przesuwny jest zmontowany przy pomocy elementow, ktore nie moga

by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladow, badz w taki
sposob, aby utworzona calo$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych sladow;

(ii) dach przesuwny przykrywa stala czes¢ dachu na przedniej stronie pomieszczenia
przeznaczonego na ladunek, tak ze oponcza dachu nie moze by¢ przeciagnieta przez gorny brzeg
obwodziny gornej. Wzdluz pomieszczenia przeznaczonego na ladunek mocuje si¢ po obu stronach
na krawedzi oponczy dachu naprezona linke stalowa w taki sposéb, aby nie mogla by¢ zdjeta i
ponownie przymocowana bez pozostawienia widocznych S§ladow. Oponcza dachu jest
przymocowana do profilu przesuwnego w taki sposob, ze nie moze by¢ usunieta ani ponownie
przymocowana bez pozostawienia widocznych sladow;

(iii) prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciggajace dach przesuwny i inne ruchome
czesci zmontowane sa w taki sposob, aby zamkniete i zabezpieczone zamknigciami celnymi drzwi,
dach oraz inne ruchome cze$ci nie mogly by¢ otworzone ani zamkniete od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych sladow. Prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciagajace dach
przesuwny i inne ruchome cze¢sci sa zmontowane w taki sposob, aby dostep do powierzchni
przeznaczonej na tadunek po zabezpieczeniu urzadzen zamykajgacych byl niemozliwy bez
pozostawienia widocznych sladow.

Przyklad takiego mozliwego systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 10 zalaczonym do
niniejszego regulaminu.
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Rysunek nr 10

WZOR KONSTRUKCJI POJAZDU Z KRYTYM OPONCZA DACHEM PRZESUWNYM

Na ponizszymrysunku przedstawiono na przyvkiadzie pojazduistotne wymogi okreslone
w art. 3 niniejszego regulaminu.

Rysuneknr 10.1 Naprezona linka stalowa, pojednej

na kazdej stronie

Rysuneknr 10.2

Sy

Rysunek nr 103

Lina mocujaca w dolnej czesci pomieszrzemia przesnaczonsgo na ladunek

Evsuneknr 10.1

Na kazdej stronie pomieszczenia przeznaczonego na fadunek zamocowano po jednej
naprezone] lince stalowej, wmieszczone] w obszyciu. Ta naprezona linka stalowa jest
przymocowana do czesci przedniej (zob. rysunek nr 10.2) 1 tylnej korpusu (zob. rysunek nr
10.3). Sita naciagu, we wspoldziataniu z tarczkami faczacymi, znajdujacymi sie na kazdej
karetce przesuvwmnej, uniemozliwiaja podniesienie obszycia z naprezona linka stalowa ponad
goma obwodzine sciany.

-

Opoticza dachowa

Opoficza dachowa

- :_:\

E
E
Karstha 5
przssuwina =
. {E
.
Géma [T !
obwodana Naprezona linka stalowa umisszezona wobszyeiu. Sifa naciagu, we
sciany wspoldzataniu z tarczkam faczacymi, majdujacymi sie na kazde) karsice
przzsuwne], uniemeziinwiaja podnissienie j&) penad gorna ebwodane sciany.
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Rysuneknr 102

Przesuwna oponcza dachowa zachodz na stala czes¢ dachu na przedniej stronie pomieszczenia
przeznaczonego na fadunek, tak ze oponcza dachowa nie moze by¢ przeciagnieta ponad gomy
brzeg obwodziny gomej.

Oponicza
dachowa jest
Zmocowana
na Scianie

przednie), np.

oporiczy, jak

okreslono w
art Sust 11,

Lina
mocujaca

Punktm ocowania
naprezonej inki
stalowe;j jest
catkowicie przykryty
i zabezpieczony
oponcza dachowa.

Naprezona hnka stalowa

Punktm ocowania
naprezone; linki stalowej,
zam ocowany przez
nitowznue (peiny mt) lub
spawanie
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Rysunek nr10.3

W tylnej czesci do dachu przymocowane jest specjalne wrzadzenie, np. przegroda, chroniace przed
dostepem do pomieszczenia przeznaczonego na ladunek, po zamknieciu 1 zapieczetowaniu drzwi,

bez pozostawienia widocznych sladow

Naprezona inka
przebieza
w obszyciu

Punktm ocowania naprezone; inki
stalowe) jest catkowicie przykryty.
a m etalowy elem ent ostaniajacyjest
zam ocowany przez spawanie lub
nitowanie (peten nit)

Urzadzenie napmajacena

m echanizmie diwigniowym

— Przez opuszczenie czesci dachu
z urzadzeniem napinajacym
naprezona linka stalowa zostanie
napieta

‘\

Karetka przesuwna oponczy
dachowej (w polozenm

zam knietym ) z system em blokady
(wewnatrz)

Przez zamkniecie

1 zapieczetowanie
drzwi systemy zostaja
zabezpieczonena
potrzeby celne.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA UZNANIA POJAZDOW DROGOWYCH,
KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM TECHNICZNYM
PRZEWIDZIANYM W REGULAMINIE
STANOWIACYM ZALACZNIK 2

POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Pojazdy drogowe moga zosta¢ uznane wedlug jednego z nastepujacych sposobow:
a) badz indywidualnie,
b) badz wedlug typu konstrukcji (seria pojazdow drogowych).

2. Dowodem uznania jest wydanie Swiadectwa uznania, zgodnie ze wzorem podanym w
Zalaczniku 4. Swiadectwo to powinno by¢ wydrukowane w jezyku panstwa wydania oraz w
jezyku francuskim lub angielskim. Do Swiadectwa powinny by¢ dolaczone, jesli wladza
wydajaca Swiadectwo uzna to za potrzebne, zdjecia lub rysunki poswiadczone przez te
wladze. Liczba tych dokumentow zostanie wpisana przez te wladze w rubryce nr 6
Swiadectwa.

Komentarze do ustepu 2
Nazwa Posiadacza Swiadectwa uznania

W wypadku zmiany wiasciciela moze si¢ zdarzy¢, ze nazwa pokazana w rubryce 8 (Posiadacz) nie
bedzie nazwa nowego wiasciciela. Nie powinno to wywotywac¢ zadnej kwestii sporne;.

Nazwa na pojezdzie

W tych samych okoliczno$ciach moze si¢ zdarzyé, ze na zdjeciach zataczonych do Swiadectwa
pokazana begdzie nazwa inna niz faktycznie pokazana na pojezdzie. W takim przypadku pojazdu takiego
nie nalezy zatrzymywac, gdyz jedynym celem takich fotografii jest wskazanie ogodlnego wygladu
pojazdu.

Niewystarczajgce miejsce w rubryce 5 Swiadectwa uznania

Jezeli w rubryce 5 (inne dane) Swiadectwa uznania nie ma wystarczajacej ilosci miejsca, to mozna
umiesci¢ uwagi znajduja si¢ na odwrocie $wiadectwa.

3.  Swiadectwo powinno znajdowaé sie w pojezdzie drogowym.

Komentarz do ustepu 3

Musi to byé oryginat Swiadectwa uznania, a nie fotokopia.

4. Pojazdy drogowe nalezy przedstawiac¢ co trzy lata do przegladu i ewentualnego przedluzenia
uznania wlasciwym wladzom panstwa rejestracji pojazdu badz w przypadku pojazdow nie
zarejestrowanych - wladzom panstwa, w ktorym wlasciciel lub uzytkownik pojazdu ma
miejsce zamieszkania.
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Pojazd drogowy, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego
uznania powinien, przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw na podstawie karnetu
TIR, zosta¢ doprowadzony do stanu, ktory uzasadnial jego uznanie i w rezultacie
odpowiadaé¢ ponownie tym warunkom technicznym.

W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego, traci waznos¢
dotychczasowe uznanie, a przed dalszym uzyciem do przewozu towarow na podstawie
karnetu TIR pojazd ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwa wladze.

Wlasciwe wladze panstwa rejestracji pojazdu lub w przypadku pojazdow nie wymagajacych
rejestracji - wlasciwe wladze panstwa, w ktorym wlasciciel lub uzytkownik pojazdu ma
swoja siedzibe, moga w zaleznosci od potrzeby cofngé lub przedluzy¢ waznos¢ swiadectwa
uznania lub wyda¢ nowe $wiadectwo uznania w okolicznosciach wymienionych w artykule
14 niniejszej Konwencji i w ustepach 4, 5 i 6 niniejszego Zalacznika.

PROCEDURA UZNANIA INDYWIDUALNEGO

Z wnioskiem do wlasciwej wladzy o uznanie indywidualne wystepuje wlasciciel, uzytkownik
lub przedstawiciel jednej z tych osob. Wlasciwa wladza dokonuje przegladu
przedstawionego pojazdu zgodnie z postanowieniami ogolnymi, zamieszczonymi wyzej w
ustepach 1 - 7, upewnia si¢ czy pojazd odpowiada warunkom technicznym okreslonym w
Zalaczniku 2 oraz wydaje, po dokonaniu uznania, Swiadectwo zgodne ze wzorem
zamieszczonym w Zalaczniku 4.

PROCEDURA UZNANIA WEDLUG TYPU KONSTRUKCJI
(SERIE POJAZDOW DROGOWYCH)

Jezeli pojazdy drogowe sq wytwarzane seryjnie wedlug tego samego typu konstrukcji,
producent moze wystapi¢ z wnioskiem do wlasciwej wladzy panstwa, w ktorym ma miejsce
produkcja, o uznanie wedlug typu konstrukcji.

Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identyfikacyjne przydzielone dla
pojazdu drogowego, o ktorego uznanie wystepuje.

Do wniosku powinny by¢ ponadto dolaczone rysunki i szczegélowa specyfikacja budowy
typu pojazdu, ktory ma by¢ przedmiotem uznania.

Producent powinien zobowiazac¢ si¢ na piSmie:

a) do przedstawienia wlasciwej wladzy tych pojazdow danego typu, ktore wladza pragnie
zbadac;

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas
produkcji serii danego typu;

¢) do informowania wlasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkow lub specyfikacji, bez
wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystapieniem do ich wprowadzenia;

d) do oznaczenia pojazdoéw drogowych w widocznym miejscu numerami lub literami
identyfikacyjnymi typu konstrukcji oraz numerami porzadkowymi kazdego pojazdu
drogowego danego typu (numer fabryczny);

e) do prowadzenia wykazu pojazdow wyprodukowanych wedlug uznanego typu.

Wiasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokonaé¢ w
przewidzianym typie konstrukeji w celu otrzymania uznania.

Zadne uznanie wedlug konstrukeji nie zostanie udzielone bez ustalenia przez wlasciwa
wladz¢ na podstawie zbadania jednego lub wiecej pojazdow wyprodukowanych wedlug
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konstrukcji, ze pojazdy tego typu odpowiadaja warunkom technicznym, okreSlonym w
Zalaczniku.

Wiasciwa wladza zawiadomi pisemnie producenta o swojej decyzji uznania danego typu.
Decyzja ta zawiera¢ bedzie dat¢, numer oraz dokladne oznaczenie wladzy, ktora ja wydala.

Wiasciwa wladza podejmie niezbedne kroki w celu wydania do kazdego pojazdu
wyprodukowanego zgodnie z uznanym typem konstrukcji Swiadectwa uznania, nalezycie
przez nig poswiadczonego.

Posiadacz Swiadectwa uznania powinien, przed kazdym uzyciem pojazdu do przewozu

towarow na podstawie karnetu TIR, wpisa¢ w miare¢ potrzeby do swiadectwa uznania:

- numer rejestracyjny przyznany pojazdowi (rubryka nr 1) lub

- w razie gdy pojazd nie podlega rejestracji, swoja nazwe i siedzibe swojego zakladu
(rubryka nr 8).

Nota wyjasniajaca
3.0.17
Procedura uznania

1.

18.

19.

20.

Zalacznik 3 postanawia, ze wlasciwe wladze Umawiajacej si¢ Strony moga wyda¢ $wiadectwo
uznania dla pojazdu produkowanego na terytorium wspomnianej Strony i ze pojazd ten nie bedzie
poddany Zzadnej dodatkowej procedurze uznania w panstwie, w ktorym jego wlasciciel ma stale
miejsce zamieszkania.

Przepisy te nie przewiduja ograniczenia prawa witasciwych wtadz Umawiajacej si¢ Strony, gdzie
pojazd jest zarejestrowany, lub na terytorium, na ktérym jego wlasciciel ma state miejsce
zamieszkania, do wymagania przedstawienia §wiadectwa uznania badz to przy przewozie, badz w
czasie poézniejszym w celach zwigzanych z rejestracja lub kontrolg pojazdu, jak réwniez z
podobnymi formalnos$ciami.

Jezeli pojazd, bedacy przedmiotem uznania wedlug typu konstrukcji jest eksportowany do
innego panstwa, bedacego Umawiajaca si¢ Strona niniejszej Konwencji, zadna dodatkowa
procedura uznania nie bedzie wymagana w tym panstwie w zwiazku z importem pojazdu.

PROCEDURA WNOSZENIA UWAG DO SWIADECTWA UZNANIA

Jezeli w uznanym pojezdzie przewozacym towary na podstawie karnetu TIR stwierdzono
istotne braki, wlasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron beda mogly badz nie zezwolié¢
pojazdom (-owi) na kontynuowanie przewozu na podstawie karnetu TIR, badz zezwoli¢
pojazdowi na dalsza jazde¢e na podstawie karnetu TIR na ich wlasnym terytorium,
podejmujac jednak wlasciwe Srodki nadzoru. Uznany pojazd powinien by¢ doprowadzony
do nalezytego stanu w najkrotszym czasie, nie pézniej jednak niz przed ponownym uzyciem
do przewozu na podstawie karnetu TIR.

W kazdym z obu przypadkéw wladze celne wniosa wlasciwag uwage w rubryce nr 10
Swiadectwa uznania pojazdu. Po doprowadzeniu pojazdu do stanu uzasadniajacego uznanie,
zostanie on przedstawiony wlasciwym wladzom Umawiajacej si¢ Strony, ktore wznowia
waznos¢ Swiadectwa, wpisujac w rubryke nr 11 uwage uniewazniajaca uwagi poprzednie.
Zaden pojazd, ktérego S$wiadectwo uznania zawiera, zgodnie z wyzej wymienionymi
postanowieniami, uwage w rubryce nr 10, nie moze by¢ ponownie uzyty do przewozu
towarow na podstawie karnetu TIR dopéty, dopoki nie zostanie doprowadzony do
nalezytego stanu i dopoki uwagi znajdujace si¢ w rubryce nr 10 nie zostana uniewaznione w
sposob wyzej okreslony.
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Nota wyjasniajaca
3.0.20

Procedura wprowadzania adnotacji do Swiadectwa uznania

Aby anulowa¢ uwagi odnoszace si¢ do usterek, gdy pojazd zostal doprowadzony do stanu
zadowalajacego, wystarczy wprowadzi¢ w rubryce nr 11 przeznaczonej do tego celu uwage "Usterki
usuni¢te", nazwisko, podpis 1 piecze¢ zainteresowanej wiasciwej wiadzy.

Komentarz do ustepu 20

Wszelkie zauwazone uszkodzenia oponczy lub ich zamocowan mozna wpisa¢ w rubryce 10 Swiadectwa
uznania.

21. Kazda uwaga wniesiona do Swiadectwa powinna nosi¢ date jej wniesienia oraz zostaé
poswiadczona przez wlasciwe wladze.

22. W razie stwierdzenia w pojezdzie brakow, ktore zdaniem wladz celnych nie majg istotnego
znaczenia i nie stwarzaja niebezpieczenstwa oszustwa, mozna zezwoli¢ na dalsze
uzytkowanie pojazdu do przewozu towaréw na podstawie karnetu TIR. Posiadacz
Swiadectwa uznania powinien zosta¢ uprzedzony o stwierdzonym niedociggnieciu i
doprowadzi¢ pojazd do nalezytego stanu w rozsagdnym czasie.
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ZAYLACZNIK 4

WZOR SWIADECTWA UZNANIA POJAZDU DROGOWEGO

Komentarze
Swiadectwo uznania

Swiadectwo uznania drukowane jest albo na pojedynczym arkuszu papieru w formacie A3, ztozonym na
pot, albo na kilku arkuszach papieru w formacie A4. W drugim przypadku, wszystkie strony musza by¢
podstemplowane przez wlasciwe wladze lub, alternatywnie, polaczone ze sobg w taki sposob, aby nie
mozna bylo wymieni¢ zadnej z kart bez pozostawienia widocznych sladow.

Fotografie i wykresy jakie nalezy zalgczyé

Ilekro¢ do Swiadectwa uznania maja byé zataczone fotografie lub rysunki, zgodnie z wymaganiami
Zatagcznika 4 Konwencji TIR, muszg odzwierciedla¢ doktadnie aktualny stan pojazdu.

Uznanie nadwozi demontowalnych

Jak okre§lono w Artykule 1 (j) Konwencji, nadwozia zdejmowane nalezy traktowa¢ jak kontenery.
Dlatego tez, Swiadectwa uznania, jak podano w Zataczniku 4 do Konwencji, nie s3 wymagane dla
nadwozi zdejmowanych, zgodnych z ich definicja podang w nocie wyjasniajacej 0.1 (j) w Zalaczniku 6.
Wymagane sa jednak tabliczka uznania oraz spelnienie warunkow okreslonych w Zataczniku 7, do
Czesci II Konwencji.

Umiejscowienie i liczba zamknigé celnych

W przypadkach, gdy dla zapewnienia bezpiecznego zamknigcia celnego wymagane jest wigcej niz jedno
zamkniecie celne, ich liczba musi byé wykazana w rubryce 5 Swiadectwa uznania (Zalacznik 4 do
Konwencji TIR z 1975r.). Do Swiadectwa uznania nalezy wtedy zataczyé fotografie lub rysunek
pokazujacy doktadne umiejscowienie zamknig¢ celnych. Postanowienie to weszto w zycie z dniem 7
sierpnia 2003r. 1 ma zastosowanie do pojazdow drogowych uzyskujacych $wiadectwo uznania po raz
pierwszy albo przy okazji odbywajacych sie co dwa lata przegladéw i odnawiania Swiadectwa uznania
po wprowadzeniu w zycie noty wyjasniajacej 2.2.1 (b) (f). W konsekwencji, z dniem 7 sierpnia 2005t.
wszystkie pojazdy drogowe wymagajace wigcej niz jednego zamknigcia celnego musza by¢ wyposazone
w Swiadectwo uznania, zgodnie z nota wyjasniajaca 2.2.1 (b) ().

Okres przejsciowy dla wprowadzenia nowego wzoru swiadectwa

Nowy, obowigzujacy od 1 sierpnia 1995r (TRANS/WP.30/AC.2/35, Zalacznik 4) format wzoru
Swiadectwa uznania pojazdu drogowego, ma byé wymagany dla pojazdéw drogowych uzyskujacych
Swiadectwo uznania po raz pierwszy albo przy okazji odbywajacych si¢ co dwa lata przegladow i
odnawiania $Swiadectwa uznania. W konsekwencji, od 1 sierpnia 1997r. wszystkie pojazdy drogowe
powinny by¢ wyposazone w nowy format wzoru §wiadectwa.
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Wzor Swiadectwa Uznania Pojazdu Drogowego

(okladka)

SWIADECTWO UZNANIA

pojazdu drogowego do przewozu towaréw
pod zamKkni¢ciem celnym

APPROVAL CERTIFICATE

of a road vehicle for the transport of goods
under Custom seal

Swiadectwo nr
CertifiCate INO ...ooeeeeiieiieiiiiie ettt e e et e e e et e e s eaaneeeesennaseeeeas

Konwencja TIR z dnia 14 listopada 1975r
TIR Convention of 14 November 1975

Wydane przez

(wlasciwa wtadza)
(Competent Authority)

*) zakresli¢ wlasciwy kwadrat (mark applicable alternative with an "x")

(druga strona)
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Swiadectwo uznania Nr
DANE IDENTYFIKACYJNE (IDENTIFICATION) Certificate No

1. Numer identyfikacyjny (Registration NO) ........ooviuininiitinitiitiint et eteieeeeeeeeenans
2. Typ pojazdu (Type of VENICIE) . .oneneieiiitii e
3. Numer podwozia (Chassis NO) .....ouintrenintitetitet ettt ettt et te e eeeaeeaeenens

4. Marka (lub nazwa kostruktora)

Trade mark (or name of ManuUfaCturer) ..............ooiiiiiiiiiiii e

5. Inne dane (Other PartiCulars) ...........o.inuerinintie ettt ettt e e eeneane

6. Liczba Zatgcznikow (NUMbEr Of @NNEXES) . .v.uvnrinineitieiiet et et eeeeeteeeeeteeeeeeneeaaaeas
Wazne do

7. UZNANIE (APPROVAL) Valid until

®  uznanie indywidualne*) (individual approval*))
=  uznanie wg typu konstrukcji*) (approval by design type*)

Zezwolenie nr (jesli jest potrzebne)

Auhorization No (if applicable) .............cooooiiiiiiiiiiin.

MiejSCOWOSE (P1aCE) ..vevvenveeienienieieieieiierieieieiie e eeaeseeaennas
Data (DAtE) ....ouveuveereieieieiestente ettt st sttt sttt saesaesaene

Podpis (SIZNALULE) .....evverieriiriiiiiiiieieieietet et

8. POSIADACZ, (konstruktor, whasciciel lub przewoznik) (tylko dla pojazdow niezarejestrowanych)
HOLDER, (manufacturer, owner or operator) (for unregistered vehicle only)

Nazwa i adres (name and adress)

9. PRZEDLUZENIA UZNANIA (RENEWALS)

Wazne do (Valid until)

Miejscowos¢ (Place)

Podpis (Signature)

Pieczgé (Stamp)
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(trzecia strona)

UWAGI (cze$¢ zastrzezona dla wlasciwych wladz) Swiadectwo uznania Nr
REMARKS (reserved for the use of Competent Certificate No

Authorities)

10. Stwierdzono braki 11. Braki usunigto

Defects noted Rectification of defects

Wiadza Pieczec Wtadza Pieczec
Authority........c..c........ Stamp........cceveneee. Authority...........c........ Stamp......c.cccveneee.
Podpis Podpis

Signature Signature

10. Stwierdzono braki 11. Braki usuni¢to

Defects noted Rectification of defects

Wiadza Pieczec Wtadza Pieczec
Authority Stamp Authority Stamp
Podpis Podpis

Signature Signature

10. Stwierdzono braki 11. Braki usuni¢to

Defects noted Rectification of defects

Wiadza Pieczgé Wiladza Pieczeé
Authority Stamp Authority Stamp
Podpis Pieczeé

Signature Stamp

12. Inne uwag
Other remarks
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(ostatnia strona)

UWAGA

Do swiadectwa uznania powinny byé dotaezone, jesli wladza wydajaca swiadectwa uzna to
za potrzebne, zdjecia lub rysunki poswiadczone przez te wiadze. Liczba tych dokumentow
zostanie wpisana przez te wladze, w rubryce nr 6 swiadectwa.

. Swiadectwo powinne znajdowad sie w pojeidzie drogowym. Powinien to byé oryginal
dokumentu, a nie fotokopia.

Pojazdy drogowe nalezy przedstawiad co trzy lata do przegladu | ewentualnego przediuzenia
uznania wiasciwym wladzom panstwa rejestracji pojazdu badZ w przypadku pojazdow
niezargjestrowanych - wladzom panstwa, w ktdrym ich wilasciciel lub uzytkownik ma migjsce
zamieszkani

Pojazd drogowy, ktory przestal odpowiadad warunkoem technicznym wymaganym do jego
uznania, powinien przed ponownym uZzyciem do przewozu towardw na podstawie karnetu
TIR zosta¢ doprowadzony do stanu, ktdry uzasadnia jego uznanie | w rezultacie odpowiadac
ponownie tym warunkom technicznym.

. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych pojazdu drogowego, traci waznosc

dotychezasowe uznanie | przed dalszym uzyciem do przewozu towardw na podstawie karnetu
TIR pojazd ten powinien zostad penownie uznany przez wlasciwg wiadze.

. Jezeli transport TIR rozpoczat sie przed uplywem terminu waznosci swiadectwa uznania lub

w tym dniu, Swiadectwo uznania zachowuje waznosc do zakenczenia transportu TIR w urzedzie
celnym miejsca przeznaczenia.

IMPORTANT NOTICE

. When the authority which has granted the approval deems it necessary, photographs or

diagrams authenticated by the authonty shall be attached to the approval certificate. The
number of those documents shall be inserted by the competent authority, under item Mo. 6 of
the certificate.

. The certificate shall be kept on the road vehicle. This must be the eriginal of the certificate not,

however a photocopy.

Road wehicles shall be produced every three years, for the purposes of inspection and
of renewal of approval where appropriate to the competent authenties of the country in which
the vehicle is registered or in the case of unregistered vehicles of the country in which the
owner user is resident.

If a road vehicle no longer complies with the technical conditions prescribed for its approval
it shall before it can be used for transport of goods under cover of TIR Camets be restored
to the condition which had justified its approval so as to comply again with the said technical
conditions.

If the essential characteristics of road vehicle are changed the vehicle shall cease to be covered
by the approval and shall be reapproved by the competent autherity before it can be used for
the transport of goods under cover of TIR Carnets.

Provided that a TIR transport has begun before or on the final date of validity of the certificate
of approval, the certificate of approval shall remain valid until the end of the TIR transport at the
customs office of final destination.
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ZAYACZNIK 5

TABLICE TIR

1.  Tablice powinny mie¢ wymiary 250 mm x 400 mm.

2. Napis TIR powinien by¢ wykonany duzymi literami lacinskimi o wysokos$ci 200 mmio
grubosci kresek co najmniej 20 mm. Litery powinny by¢ koloru bialego na niebieskim tle.

Komentarz

Ponizej pokazany jest wzor tabliczki TIR zgodny z wymaganiami okre§lonymi w Zataczniku 5.

Znak ma biate litery na niebieskim tle (barwa RAL 5017) (wysokos$¢ znakéw: 200 mm, szeroko$¢ kreski
co najmniej 20 mm).

Wersja elektroniczna, w postaci pliku graficznego (format EPS - plik z grafikg zapisang w jezyku
PostScript) zawierajagcego pokazany powyzej znak TIR zgodny z wymaganiami okreslonymi w
Zalaczniku 5, jest dostepna na stronie internetowej TIR (http:// tir.unece.org) albo mozna ja uzyskac
kontaktujac si¢ Sekretariatem TIR.

400 mm

S0 mmm

o
i
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ZAYACZNIK 6

NOTY WYJASNIAJACE

Wprowadzenie

i)

ii)

iii)

Zgodnie z postanowieniami artykulu 43 niniejszej Konwencji noty wyjasniajace podaja
interpretacje niektorych postanowien niniejszej Konwencji i jej Zalacznikow. Zawieraja one
réwniez pewne zalecone praktyki.

Noty wyjasniajgce nie zmieniajg postanowien niniejszej Konwencji lub jej Zatgcznikow, precyzuja
jedynie ich tres¢, znaczenie i1 zakres.

W szczegdlnosci ze wzgledu na postanowienia artykulu 12 i Zalacznika 2 do niniejszej
Konwencji, dotyczace warunkéw uznawania pojazdow drogowych dla przewozu pod
zamknieciem celnym, noty wyjasniajace doktadnie okreslaja, w razie potrzeby, techniki
konstrukcyjne, ktore powinny by¢ przyjete przez Umawiajace si¢ Strony jako odpowiadajace tym
postanowieniom. Okreslaja one rowniez, w razie potrzeby, techniki konstrukcyjne, ktére nie
odpowiadajg tym postanowieniom.

Noty wyjasniajace pozwalaja stosowac postanowienia niniejszej Konwencji i jej Zatacznikow, z
uwzglednieniem postgpu technicznego 1 wymagan o charakterze ekonomicznym.
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ZAYLACZNIK 7

ZALACZNIK DOTYCZACY UZNANIA KONTENEROW

Czes$¢ pierwsza

REGULAMIN DOTYCZACY WARUN KOW TECHNICZNYCH DLA KONTENEROW,
KTORE MOGA BYC DOPUSZCZONE DO PRZEWOZU MIEDZYNARODOWEGO POD
ZAMKNIECIEM CELNYM

Nota wyjasniajaca

Noty wyjasniajace dotyczace Zalacznika 2 i znajdujace si¢ w Zalaczniku 6 stosuje si¢ mutatis mutandis
do konteneréw uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamkni¢ciem celnym na podstawie
postanowien niniejszej Konwencji.

Artykul 1

Zasady podstawowe

Mozna uzna¢ za nadajace si¢ do miedzynarodowego przewozu towaréw pod zamknieciem celnym
tylko kontenery zbudowane i urzadzone w taki sposob:

a) aby zaden towar nie mogl by¢ wyjety z zamknietej czeSci kontenera lub do niej wlozony bez
pozostawienia widocznych sladow wlamania lub zerwania zamkni¢cia celnego;

b) aby zamkniecie celne moglo by¢ nalozone w sposéb prosty i skuteczny;
c¢) aby nie zawieraly Zadnej ukrytej przestrzeni, w ktorej mozna by ukry¢ towary;
d) aby wszystkie miejsca moggce pomiesci¢ towary byly latwo dostepne dla kontroli celnych.
Komentarz do Artykutu 1
Oznaczenia na kontenerach

Malowanie, nadruki 1 inne podobnego typu oznaczenia, ktérych nie mozna oderwac od $cian lub
oponczy kontenerdw sa dopuszczalne jedynie w przypadkach jesli nie beda zakrywaé konstrukcji Sciany
lub oponczy, ktore powinny by¢ zawsze widoczne. Jednakze, nie zezwala si¢ na stosowanie naklejek 1
innych oznaczen, ktére moga zakry¢ otwory w kontenerach.

Artykul 2

Konstrukcja kontenera

1.  Aby spelni¢ wymagania okreslone przez postanowienia artykulu 1 niniejszego regulaminu:

a) czeSci skladowe kontenera (Sciany, podloga, drzwi, dach, wsporniki, ramy, poprzeczki
itp.) powinny by¢ zlaczone badz za pomoca urzadzen, ktore nie moga by¢ zdjete i
ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladéow, badz w taki
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sposob, aby utworzona calos¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych
sladow. Jezeli Sciany, podloga, drzwi i dach skladaja si¢ z réznych elementéw, to
powinny one spelnia¢ te wymagania i by¢ dostatecznie wytrzymale

b) drzwi i inne rodzaje zamknie¢ (wlaczajac zawory, wlazy, pokrywy itp.) powinny mie¢
urzadzenia pozwalajace na nalozenie zamkniecia celnego. Zdjecie i ponowne
zamocowanie z zewnatrz tego urzadzenia nie powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia
widocznych §ladow ani otwarcie drzwi lub innego zamkniecia - bez zerwania zamkniecia
celnego. To ostatnie powinno by¢ w nalezyty sposob zabezpieczone. Dopuszcza si¢
otwieranie dachow;

Komentarz do Artykutu 2, ustep 1 (b)
Zabezpieczenie zamknieé celnych w kontenerach

Poniewaz Konwencja nie okresla szczegotowo wymagania odno$nie metody zabezpieczenia zamknigcia
celnego, dopuszczalne jest zabezpieczenie go przez przykrycie specjalnym urzadzeniem, lub
zbudowanie drzwi w taki sposob, aby nie istnialo niebezpieczenstwo uszkodzenia zamkniecia celnego
uderzeniem.

¢) otwory wentylacyjne i Sciekowe beda wyposazone w urzadzenia uniemozliwiajace dostep
do wnetrza kontenera. Zdjecie i ponowne zamocowanie z zewnatrz tego urzgdzenia nie
powinno by¢ mozliwe bez pozostawienia widocznych sladow.

Komentarz do Artykutu 2, ustep 1 (c)
Otwory wentylacyjne w kontenerach

Pomimo, Ze otwory wentylacyjne nie powinny z reguly przekracza¢ 400 mm, kazda kompetentna
wladza administracyjna moze, pod warunkiem spetnienia wszystkich pozostatych wymogdéw, udzieli¢
zgody na otwor przekraczajacy 400 mm, jesli takowy zostanie jej przedstawiony.

2. Niezaleznie od postanowien artykulu 1 litera c) niniejszego regulaminu dopuszcza sie, aby
czesci skladowe kontenera przeznaczone na ladunek zawieraly ze wzgledow praktycznych
puste przestrzenie (na przyklad miedzy przegrodami podwdjnej S$ciany). W celu
uniemozliwienia wykorzystania tych przestrzeni dla ukrycia w nich towarow:

i. gdy oslona wewnetrzna jest pelnej wysokosci od podlogi do dachu lub - w innych
przypadkach - gdy przestrzen miedzy oslona zewnetrzna a zewnetrzna Sciana jest
calkowicie wypelniona, ostlona wewnetrzna kontenera powinna by¢ tak przymocowana,
aby nie mogla by¢ usuni¢ta lub zastapiona bez pozostawienia widocznych sladow, i

ii. gdy oslona jest ponizej pelnej wysokosci, a przestrzenie miedzy oslong a zewnetrzna
Sciang nie sa calkowicie wypelnione i we wszystkich innych przypadkach wystepowania
przestrzeni w konstrukcji kontenera - liczba pustych przestrzeni powinna by¢
ograniczona do minimum i przestrzenie te powinny by¢ latwo dost¢pne dla kontroli
celnej.

Komentarz do Artykutu 2, ustep 2

Eliminacja wydrgZonych elementow konstrukcyjnych
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Elementy konstrukcyjne zawierajace puste przestrzenie, takie jak na przyktad belki wydrazone powinny
by¢ ograniczone do minimum i powinny by¢ stopniowo eliminowane w projektach nowych kontenerow
przy uzyciu belek z otwartych profili, jesli jest to mozliwe. Jesli z powoddéw konstrukcyjnych zamknigte
przestrzenie w elementach konstrukcyjnych sa stosowane, zalecane jest zastosowanie Otworow
utatwiajacych kontrole celng przestrzeni wydrazonych. Obecno$¢ takich otworéw nalezy uwzgledni¢ w
rubryce 9 Modelu II lub rubryce 7 Modelu III §wiadectwa uznania kontenera (Zatacznik 7, Czegs¢ 11
Konwencji).

3. "Zdejmowane nadwozie', okreslone w nocie wyjasniajacej 0.1 j) Zalacznika 6 Konwencji,
moze posiada¢ okna, pod warunkiem, ze sa one wykonane z wystarczajaco trwalych
materialéw i nie mogg by¢ usuniete lub wymienione bez pozostawienia widocznych sladéw.
Dopuszcza si¢ okna wykonane ze szkla, jednak w przypadku stosowania szkla innego niz
szklo bezpieczne, okna muszg by¢ zabezpieczone metalowa kratg, niedajaca sie usungé z
zewnatrz; oczka kraty nie powinny przekracza¢ 10mm. Nie wolno stosowaé¢ okien w
kontenerach, okreslonych w artykule 1 j) Konwencji, innych niz "w zdejmowanym
nadwoziu" zdefiniowanym w nocie wyjasniajacej 0.1 j), Zalacznika 6 Konwencji.

Artykul 3

Kontenery skladane lub rozbierane

Postanowienia artykulu 1 i 2 niniejszego regulaminu odnosza si¢ do konteneréw skladanych lub
rozbieranych; ponadto powinny one mie¢ system urzadzen ryglujacych, zamykajacych rozne
czeSci kontenera po jego zloZeniu. System ryglujacy, jesli znajdzie si¢ na zewnatrz zlozonego
kontenera, powinien umozliwia¢ nalozenie zamkni¢¢ przez urzad celny.

Artykul 4

Kontenery kryte oponcza

1.  Postanowienia artykulow 1, 2 i 3 niniejszego regulaminu odnosza si¢ do kontenerow krytych
oponcza w takiej mierze, w jakiej postanowienia te dadzg si¢ do nich zastosowaé. Ponadto
kontenery te powinny odpowiada¢ postanowieniom niniejszego artykulu.

2.  Oponcza powinna by¢ sporzadzona z mocnego plotna badz tkaniny pokrytej substancja z
tworzywa sztucznego lub gumowanej, nierozciagliwej o dostatecznej wytrzymalosci.
Powinna ona by¢ w dobrym stanie oraz by¢ wykonana w taki sposéb, aby po zalozeniu
urzadzenia zamykajacego nie mozna bylo dosta¢ si¢ do ladunku bez pozostawienia
widocznych Sladow.

3.  Jezeli oponcza sporzadzona jest z kilku czesSci, ich brzegi powinny by¢ zalozone jeden na
drugi i polaczone dwoma szwami odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; jezeli jednak
przy niektorych czesciach oponczy (takich jak klapy i wzmocnione rogi) nie byloby mozliwe
ich polaczenie w wymieniony sposob, wystarczy zalozy¢ tylko brzeg czesci wierzchniej i
przyszyc¢ ja. Jeden ze szwow powinien by¢ widoczny tylko od wewnatrz i kolor nici uzytej do
tego szwu powinien wyraznie rozni¢ si¢ od koloru oponczy i od koloru nici uzytej do
drugiego szwu. Wszystkie szwy powinny by¢ wykonane maszynowo.

4. Jezeli oponcza z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym sporzadzona jest z kilku czesSci,
czesci te mogg by¢ rowniez spojone. Brzeg jednej czesci nalozony zostanie na drugi brzeg na
szerokos¢ co najmniej 15 mm. Spojenie cze¢sci dokonane zostanie na calej szerokosci. Brzeg
zewnetrzny zlacza zostanie pokryty tasmg z tworzywa sztucznego o szerokoS$ci co najmniej 7
mm, nalozona w taki sposob przez spojenie. Na tasmie tej, jak rowniez obok niej, na
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szerokosci co najmniej 3 mm z kazdej jej strony, powinien by¢ wydrukowany jednolity i
wyrazny wzor. Spojenie powinno by¢ wykonane w taki sposob, aby poszczegdlne czesci nie
mogly zosta¢ rozdzielone, a nastepnie polaczone bez pozostawienia widocznych Sladow.

Komentarz do Artykutu 4, ustep 4
Tasmy 7 tworzywa sztucznego

Wymagania dotyczace tasm z tworzywa sztucznego majg istotne znaczenie dla zapewnienia
bezpieczenstwa celnego. W rezultacie, nie sg dozwolone zadne od nich odstepstwa.

Zakladki brzegow czesci oponczy

O ile dla zapewnienia bezpieczenstwa celnego wystarczajace sg co najmniej 15 mm zaktadki brzegoéw
oponczy, to dopuszcza si¢ zaktadki 20 mm 1 wigksze, gdyz moga by¢ niezbedne ze wzgledoéw
technicznych w zalezno$ci od materialu oponczy i jej wtasnosci adhezyjnych.

Metody zgrzewania czesci oponczy

Do metod zgrzewania czesci oponczy zaliczanych jako dajace bezpieczenstwo celne, o ile speiniajg
wymagania okreslone w Zalaczniku 2 Konwencji, zalicza si¢ "metod¢ stapiania", w ktorej czesci
oponczy stapia si¢ w wysokiej temperaturze, oraz "metode wysokiej czestotliwosci", w ktorej czesci
oponczy zgrzewa si¢ stosujac docisk i prady wysokiej czestotliwosci (tzw. zgrzewanie dielektryczne)

5. Naprawy: brzegi nalezy zalozy¢ jeden na drugi i polaczy¢ je dwoma widocznymi szwami
odleglymi od siebie co najmniej o 15 mm; kolor nici widocznej od wewnatrz powinien réznic¢
si¢ od koloru nici widocznej z zewnatrz, jak rowniez od koloru oponczy; wszystkie szwy
powinny by¢ wykonane maszynowo. Jezeli naprawa oponczy uszkodzonej przy brzegach ma
by¢ dokonana przez zastapienie uszkodzonych cze¢sci lata, szew moze by¢ rowniez wykonany
zgodnie z przepisem ust¢pu 3 niniejszego artykulu i rysunkiem 1, zalaczonym do niniejszego
regulaminu. Naprawy oponcz z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym moga by¢ takze
wykonane w sposéb opisany w ustepie 4 niniejszego artykulu, jednak w tym przypadku
plastikowa taSsma musi by¢ przymocowana do obydwu stron oponczy, a lata powinna by¢
wstawiona od wewnetrznej strony.

Komentarz do Artykutu 4, ustep 5

Naprawa oponczgy 7 tkaniny pokrytej tworzywem sgtucznym

Zezwala si¢ na zastosowanie nastepujacego procesu w celu napraw takich oponczy: winyl skroplony
pod ci$nieniem 1 w wysokiej temperaturze zastosowany do zabezpieczenia czeSci Ooponczy przez
topienie. Oczywiscie, w takich przypadkach, taSma z tworzywa sztucznego z wydrukowanym wzorem
bedzie przymocowana do brzegu danej czgsci po obu stronach oponczy.

Tasmy z materiatu odblaskowego

Dopuszczalne jest stosowanie tasm z materiatu odblaskowego, ktore mozna oderwac, a ktore pokrywaja
konstrukcje oponcz kontenerow, pod warunkiem, ze sa one catkowicie potaczone przez zgrzewanie z

oponczami z tkaniny pokrytej tworzywem sztucznym oraz zabezpieczone zgodnie z wymogami
Zakacznika 2, Artykut 2, ustep 5 Konwencji (patrz ponizszy rysunek).
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Oponcza powinna by¢ umocowana na kontenerze w sposob odpowiadajacy Scisle warunkom
okreslonym w artykule 1 litery a) i b) niniejszego regulaminu. Zastosowane moga by¢
nastepujgce sposoby:
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a) Oponcza moze by¢ umocowana przy uzyciu:
i. metalowych pierscieni przytwierdzonych do kontenera;
iil. oczek rozmieszczonych na brzegu oponczy;

iii. liny mocujacej, przechodzacej przez pierscienie ponad oponcza i widocznej z
zewnatrz na calej dlugosci.

Oponcza powinna przykrywacé czesci stale kontenera na odleglosci co najmniej 250 mm, mierzong
od Srodka pierscieni mocujacych, z wyjatkiem przypadkow, gdy z samych zalozen
konstrukcyjnych kontenera wynika, Ze nie jest mozliwy jakikolwiek dostep do towarow.

Nota wyjasniajaca 4.6 (a)

Rysunek zataczony do I1I czg$ci stanowi aprobowany przez wladze celne przyktad sposobu umocowania
oponczy do okucia naroznego.

b) Jezeli brzeg oponczy ma by¢ umocowany na stale do kontenera, polaczenie to powinno
by¢ na stale i wykonane za pomoca trwalych urzadzen.

¢) W przypadku zastosowania jednego ze sposobéw umocowania oponczy, oponcza w
pozycji zamknietej powinna Scisle przylega¢ do zewnetrznej Sciany kontenera (patrz
rysunek nr 6 zalaczony do niniejszego regulaminu).

7.  Oponcza powinna by¢ podtrzymywana przy uzyciu - odpowiednio - stojakow, lukow, listew
itp.

Komentarz do Artykutu 4, ustep 7
Podtrzymywanie oponczy

Obrecze podtrzymujace oponcze sg niekiedy puste w srodku 1 mogg by¢ uzywane jako miejsce ukrycia
pewnych towarow. Zastosowanie takich pustych obregczy jest dopuszczalne, pod warunkiem jednakze,
ze ich kontrola jest zawsze mozliwa tak jak w przypadku innych czesci kontenera.

8.  Odstep miedzy pierscieniami i miedzy oczkami nie powinien przekracza¢ 200 mm. Odstep
ten moze by¢ wigkszy, nie powinien jednak przekracza¢ 300 mm mie¢dzy pierscieniami i
miedzy oczkami po obydwu stronach stojaka, jesli konstrukcja kontenera i oponczy
uniemozliwia dostep do wne¢trza kontenera. Oczka powinny by¢ wzmocnione.

12. Jako lin mocowania nalezy uzywac:
e) linek stalowych o Srednicy co najmniej 3 mm; lub
f) sznurow konopnych lub sizalowych o Srednicy co najmniej 8 mm, otoczonych powloka z
przezroczystego, nierozciagliwego materialu plastycznego; lub

g) sznuréw zlozonych z wsadow z przewodow Swiatlowodowych wewnatrz spiralnie
nawini¢tych metalowa ostona, otoczonych powloka z przezroczystego, nierozciagliwego
materialu plastycznego; lub

h) sznurow zawierajacych rdzen z materialu tekstylnego, otoczonego co najmniej czterema
zwojami wylacznie z drutéow stalowych i pokrywajacymi calkowicie rdzen, pod
warunkiem, ze Srednica tych sznurow bedzie wynosi¢ co najmniej 3 mm (nie
uwzgledniajac przezroczystej powloki, o ile wystepuje).
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Sznury zgodnie z punktami 9 a) lub d) niniejszego artykulu moga mie¢ powloke z
przezroczystego, nierozciagliwego materialu plastycznego.

W przypadkach, gdy oponcza musi by¢ przymocowana do ramy w systemie konstrukcji,
ktory skadinad odpowiada postanowieniom ustepu 6a) niniejszego artykulu, do mocowania moze
by¢ uzyty rzemien (przyklad takiego systemu konstrukcji pokazano na rysunku nr 7, zalaczonym
do niniejszego Zalacznika). Rzemien musi odpowiadaé¢ wymogom okreslonym w ustepie 11 a) iii)
co do materialu, rozmiarow i ksztaltu.

Komentarz do Artykutu 4, ustep 9
Linka mocujqca

W drugim opisanym systemie konstrukcji, zamiast rzemienia mozna zastosowac linke sktadajaca si¢ z
dwach czesci (patrz takze komentarz do Noty Wyjasniajacej 2.3.9).
{TRANS/WP.30/125, ustep 33}

10. Kazdy typ sznura powinien by¢ sporzadzony z jednej sztuki i zaopatrzony na kazdym koncu
w skuwki z twardego metalu. Kazda metalowa skuwka powinna pozwala¢ na przewlekanie
wigzania zamkniecia celnego. Urzadzenie do przymocowania kazdej metalowej skuwki
sznura, zgodnie z przepisami punktu 9 a), b) i d) tego artykulu, powinno zawieraé¢ metalowy
nit przechodzacy przez sznur, pozwalajacy na przewlekanie wigzania zamkniecia celnego.
Sznur powinien by¢ widoczny z obu stron wydrazonego nitu tak, aby mozna si¢ upewni¢, ze
ten sznur sporzadzony jest z jednej czeSci (patrz rysunek nr 5).

11. Przy otworach w oponczy stuzacych do zaladunku lub wyladunku obie powierzchnie beda
polaczone. Moga by¢ zastosowane nast¢pujac sposoby:

a) Obydwa brzegi oponczy powinny w wystarczajacy sposob nachodzi¢ na siebie. Oprocz
tego powinny one by¢ polaczone za pomoca:

i. klapy przyszytej lub spojonej stosownie zgodnie z ustepem 3 i 4 niniejszego
artykulu;

ii. piersScieni i oczek odpowiadajacych warunkom ust¢pu 8 niniejszego artykulu
pierscienie powinny by¢ wykonane z metalu;

ili. rzemienia wykonanego z wlasciwego materialu, z jednej sztuki, nierozciagliwego, o
szerokosci co najmniej 20 m, a grubosci co najmniej 3 mm, przechodzacego przez
pierscienie i przytrzymujacego razem dwa brzegi oponczy i klape; rzemien
powinien by¢ przymocowany do wewnetrznej strony oponczy i powinien posiadac:

— oczko do przeciggania linki wymienionej w ustepie 9 niniejszego artykulu lub

—  oczko, ktore moze by¢ nalozone na metalowy pierscien, wymieniony w ustepie
6 niniejszego artykulu i zabezpieczone linka, wymieniona w ustepie 9
niniejszego artykulu.

Klapa nie jest wymagana, jesli istnieje urzadzenie specjalne (przegroda itp.), chroniace
przed dostepem do pomieszczenia przeznaczonego na ladunek bez pozostawienia
widocznych sladéw. Klapa nie jest rowniez wymagana dla konteneréw z przesuwanymi
oponczami.

b) Specjalny system zamknie¢, utrzymujacy brzegi oponczy S$cisle polaczone, gdy
pomieszczenie na ladunek jest zamkni¢te i opiecz¢towane. System zamkni¢¢ powinien
posiadaé otwor, przez ktéry moze przejs¢ metalowy pierscien, wymieniony w ustepie 6
niniejszego artykulu i powinien by¢ zabezpieczony linka wymieniona w ustepie 9
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niniejszego artykulu. Taki system jest pokazany na rysunku nr 8 zalaczonym do
niniejszego Zalacznika.

Oznaczenia identyfikujgce, znajdujace si¢ na kontenerze, jak rowniez tabliczka uznania, o
ktorej mowa w czesci drugiej niniejszego Zalacznika, nie moga by¢ w zadnym razie
przykryte oponczg.

Artykul 5

Kontenery z przesuwanymi oponczami

1.

Kontenery z przesuwanymi oponczami beda podlegaé¢ postanowieniom Artykulu 1, 2 i 3
niniejszego Zalacznika w takiej mierze, w jakiej dadza si¢ do nich zastosowaé. Ponadto,
kontenery te powinny odpowiada¢ postanowieniom niniejszego Artykulu.

Przesuwane oponcze, podloga, drzwi i inne czeSci skladowe kontenera powinny spelniaé
wymogi Artykulu 3 pkt. 6, 8, 9 i 11 niniejszego Zalacznika albo wymogi ustalone ponizej w i)
do vi):

i. przesuwane oponcze, podloga, drzwi i wszystkie inne cze¢sci skladowe kontenera sa
zmontowane przy pomocy elementow, ktore nie moga by¢ zdjete i ponownie zalozone od
zewnatrz bez pozostawienia widocznych §ladéw, badz w taki sposob, aby utworzona
calos$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych sladow;

ii. oponcza powinna przykrywaé stale czesci gornej powierzchni kontenera przynajmniej
na 1 faktycznej odleglosci miedzy napinaczami oponczy; oponcza powinna przykrywa¢é
stale czeSci dolnej powierzchni kontenera przynajmniej na 50 mm. Jezeli kontener jest
zabezpieczony zamkni¢ciami celnymi, pozioma szczelina pomiedzy oponcza i stalymi
czesciami kontenera nie moze przekroczy¢ 10 mm mierzonych prostopadle po podluznej
osi pojazdu w kazdym miejscu.;

ili. prowadnica przesuwanej oponczy, urzadzenia naciagajace przesuwana oponcze¢ i inne
ruchome czeSci zmontowane sa w taki sposob, aby zamkniete i zabezpieczone
zamkni¢ciami celnymi drzwi oraz inne ruchome cz¢Sci nie mogly by¢ otworzone ani
zamkniete od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladéow. Prowadnica przesuwanej
oponczy, urzadzenia naciagajace przesuwana oponcz¢ i inne ruchome czeSci
zmontowane sa w taki sposob, aby dostep do kontenera po zabezpieczeniu urzadzen
zamykajacy byl niemozliwy bez pozostawienia widocznych S§ladow. Przyklad takiego
systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 9 zalaczonym do niniejszego
regulaminu;

iv. pozioma odleglos¢ pomiedzy oczkami celnymi na stalych czesciach kontenera nie
powinna przekracza¢ 200 mm. Przestrzen ta moze by¢ wigksza, ale nie powinna
przekracza¢ 300 mm mie¢dzy oczkami celnymi po kazdej stronie klonicy, jesli uklad
konstrukcji kontenera i oponczy uniemozliwialby wszelki dostep do przestrzeni
ladunkowej kontenera. W kazdym przypadku powinny by¢ spelnione warunki opisane w
ii);

v. odstep miedzy napinaczami oponczy nie powinien przekracza¢ 600 mm;

vi. zlacza stosowane do przymocowania oponczy do stalych czesci kontenera powinny
spelnia¢ wymagania okreslone w Artykule 4 pkt. 9 niniejszego Zalacznika.
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Artykul 6

Kontenery z krytym oponcza dachem przesuwnym

1. Art. 1, 2, 3, 4 i 5 niniejszego regulaminu stosuje si¢, w stosownych przypadkach, do
kontenerow z krytym

oponcza dachem przesuwnym. Ponadto kontenery te sa zgodne z postanowieniami niniejszego
artykulu.

2. Kryty oponcza dach przesuwny powinien spelnia¢ wymogi okreslone ponizej w ppkt (i) do
(iii):
(i) kryty oponcza dach przesuwny jest zmontowany przy pomocy elementow, ktére nie mogg

by¢ zdjete i ponownie zalozone od zewnatrz bez pozostawienia widocznych sladow, badz w taki
sposob, aby utworzona calo$¢ nie mogla by¢ zmieniona bez pozostawienia widocznych sladow;

(ii) oponcza dachu przesuwnego przykrywa stalg czes¢ dachu na przedniej stronie kontenera,
tak ze oponcza dachu nie moze byé¢ przeciagnieta przez gorny brzeg obwodziny gérnej. Wzdluz
kontenera mocuje si¢ po obu stronach na krawedzi oponczy dachu naprezona linke stalowa w taki
sposob, aby nie mogla byé zdjeta i ponownie przymocowana bez pozostawienia widocznych
sladéw. Oponcza dachu jest przymocowana do profilu przesuwnego w taki sposob, zZe nie moze
by¢ usunieta ani ponownie przymocowana bez pozostawienia widocznych $ladow;

(iii)  prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciagajace dach przesuwny i inne ruchome
czesci zmontowane sg w taki sposob, aby zamkniete i zabezpieczone zamknieciami celnymi drzwi,
dach oraz inne ruchome cz¢Sci nie mogly by¢ otworzone ani zamkni¢te od zewnatrz bez
pozostawienia widocznych Sladow. Prowadnica dachu przesuwnego, urzadzenia naciagajace dach
przesuwny i inne ruchome cz¢sci s3 zmontowane w taki sposob, aby dostep do kontenera po
zabezpieczeniu urzadzen zamykajacych byl niemozliwy bez pozostawienia widocznych sladow

Przyklad mozliwego systemu konstrukcji przedstawiono na rysunku nr 10 zalaczonym do
niniejszego regulaminu.
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Rysunek nr 1

Oponcza sporzadzona z wielu czesci
Y.aczenie za pomoca szwu
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Rysunek nr 2

Oponcza sporzadzona z wielu czesci polaczonych za pomoca szwu
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Rysunek nr 3

Oponcza sporzadzona z wielu czesci
Y.aczenie za pomoca spojenia
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Rysunek nr 4

Naprawa oponczy
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Rysunek nr 5

Wzor skuwki
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Rysunek nr 6

Wzoér systemu zamknie¢ oponczy

i L) i2) (3

|

!
I

OPIS

Dopuszcza si¢ ten system zamknie¢ oponczy pod warunkiem, Ze jest ona umocowana za pomoca
przynajmniej jednego metalowego pierscienia na kazdym koncu wejscia do pomieszczenia
przeznaczonego na tadunek. Owalne otwory, przez ktore przechodzi pierScien, powinny by¢ takiej
wielkos$ci, aby pierscien mogt przez nie przechodzi¢. Gdy system jest zamkniety, widoczna czgsé
metalowego pierscienia nie wystaje wigcej niz na podwdjng grubos¢ liny taczacej
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Rysunek nr 7

Wzoér oponczy przymocowanych do specjalnie profilowanej ramy
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OPIS
Takie potaczenie oponczy z pojazdem jest dopuszczalne pod warunkiem, Ze pierscienie s3 umocowane
we wglebieniu i z niego nie wystaja. Szeroko$¢ wglebienia powinna by¢ mozliwie najwezsza
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Rysunek nr 8

Wzor systemu zamknie¢ przy otworach w oponczy do zaladunku i roztadunku
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OPIS (dotyczacy rys. nr 8)

W tym systemie zamkni¢¢ otworéw oponczy, uzywanych do zatadunku i rozladunku, dwa brzegi
oponczy potaczone sg za pomoca aluminiowego preta zamykajacego. Otwory w oponczy s3
oblamowane tasma i wyposazone w ling (patrz rysunek nr 8.1). Uniemozliwia to wyrwanie oponczy z
preta zamykajacego. Oblamowanie to winno si¢ znajdowaé¢ na zewnatrz i by¢ zgrzane zgodnie z
postanowieniami artykutu 3 ustep 4 Zatacznika 2 Konwencji. Brzegi oponczy muszg przechodzi¢ przez
otwory w aluminiowym precie zamykajagcym 1 wchodzi¢ w dwa rownolegte podtuzne kanaty, ktérych
dolna czg$¢ powinna by¢ zaslepiona. Jezeli pret zamykajacy znajduje si¢ w gornej pozycji, brzegi
oponczy s3 polaczone. W gdrnej czegsci otworu uzywanego do zatadunku 1 roztadunku, pret zamykajacy
jest blokowany przez przezroczysta plastikowa naktadke przytwierdzong do oponczy za pomoca nitow
(patrz rysunek nr 8.2.). Pret zamykajacy sktada si¢ z dwoch czesci potaczonych przynitowanym
zawiasem, co umozliwia jego sktadanie w celu tatwego zamontowania i zdejmowania. Zawias ten musi
by¢ wykonany w taki sposob, aby jego konstrukcja uniemozliwiala usuni¢cie obrotowego sworznia gdy
system jest zamkniety (patrz rysunek nr 8.3). W dolnej czesci preta zamykajacego znajduje sie otwor,
przez ktéry przechodzi pierscien. Otwor ten jest owalny a jego wielko$¢ pozwala na przejscie
pier§cienia (patrz rysunek nr 8.4.). Lina spinajaca TIR bedzie przewleczona przez ten pierscien w celu
zabezpieczenia preta zamykajacego.
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Rysunek nr 9

Przyklad konstrukcji kontenera z przesuwang oponcza

Rysunek nr 9.5

Rysuneknr 9.2

Pas ostonowy

Lina ‘M MY &
Rysunzk nr 9.1 \ Bysunsknr 0.4
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Rysunek nr 9, ciag dalszy:

Rysuneknr9.4

Do napinania przesuwanych oponcz w kierunku poziomym stosowany jest mechanizm
zapadkowy (zazwyczaj z tyviu kontenera). Na ponizszym rysunku przedstawiono dwa
przvkiady.a)i b). wjaki sposob mozna zabezpieczy¢ zapadke lub skrzynke przekiadniowa.

a) Zabezpieczeme zapadki

Przesuwana oponcza Narozne
\ = stupki tylne

Lina

mocujaca

Mechanizm zapadkowy

Po zam knigcium etalowy elem ent
ostaniajacy (przedstawionyjako Zblizenie fragm entu
elem ent przezroczysty)jest

unieruchamiany przez line mocuyjaca.

b) Zabezpieczenie skrzynki przekladniowe;j

Zabezpieczenie korby recznej za pomoca trzechtarcz

Lina
mocujaca

Jedna tarcza
przyspawana
do podwozia

Os

Dwie tarcze
v przyspawane
Kolek sprezynujacy przyspawany do osi

na obu koncach
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Rysuneknr 9.5

Do mocowania przesuwanej oponczy po drugiej stronie (zazwyczaj naprzodzie kontenera).
mozna stosowac nastepujace systemy: a)lub b).

a) Metalowy element ostaniajacy
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TR} FTE]
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Po zam kniectum etalowy elem ent
ostaniajacy (przedstawionyjako
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b) Waskie owalne oczko, system uniemozliwiajacy podniesienie rury napinajacej
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oponcza

Stupek
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Pierscien z slementow polaczonych przegubowo
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Rysunek nr 10

WZOR KONSTRUKCJI KONTENERA Z KRYTYM OPONCZA DACHEM PRZESUWNYM

Na pomizszym rysunku przedstawiono na przykiadzie kontenera istotne wymeog okreslone
w art. 6 mimiejszego regulaminu.

Rvsuneknr 102 Rysuneknr 10.1 Naprezona linka stalowa, pojedne;
i na kazdej stronie

&

—

Rysuneknr 103

Lina mocujaca w dolnej czesci kontenera

Rysunek nr 10.1

Na kazdej stromie kontenera zamocowano po jednej naprezonej lince stalowej,
umieszczone] w obszyciu. Ta naprezona Inka stalowa jest przymocowana do czesci
przedniej (zob. rysunek nr 10.2) i tylnej korpusu (zob. rysunek nr 10.3). Sifa naciagu. we
wspoldzialaniu z tarczkami laczacymi. znajdujacymi sie na kazdej karetce przesuwnej,
uniemoziiwiaja podniesienie obszycia z naprezona linka stalowa ponad goma obwodzine

sciany
I i J Tarcza § Opoticza dachowa
_— < Y
~
s) e .
i =
| =
Karetka -
przesuwna -
: +E
.
4

NapreZona linka stalowa umieszrzona wobszyciu. Sifa nactagu, we
wspoidzialaniu z tarczkami laczacymi mmajdujacymi sie na kadde) karetce
przesuwnej, uniemoZiiwiaja podniesienis jej ponad gorna obwodzne sciany.
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v - Y

Przesuwna oponcza dachowa zachodzina stala czesé dachu na przedniej stronie kontenera, tak ze
oponcza dachowa nie moze byé przeciagnieta ponad gomy brzeg obwodziny gome).

Punktm ocowania
naprezonej inki
stalowe; jest

= catkowicte przykrvty
1 zabezpieczony
oponcza dachowa.

Opoficza
dachowa jest
ZAamocowana
na scianie
preadnsey, np.
Z pomocy
@smy
oponiczy, jak
okraslono w
art 3ust 11

Naprezona linka stalowa

Lina
mocujaca

Punktm ocowania
naprz2onej inks stalowey,
zam ocowany przez
nitowanie (pelny nit) lub
spawanie
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Ryvsuneknr 103

W tylnej czedei do dachuprzymocowane jest specjalne urzadzenie, np. przegroda, chroniace przed
dostepem do kontenera, po zamknieciu i zapieczetowaniu drzwi, bez pozostamienia widocznyvch

sladow.

Punktm ocowama naprezonej linki
stalowey jest catkowicie przykevty,
2 m etalowy elem ent oslaniajacyjest
zam ocowany przez spawanie lub
nitowanie (peten nit)

= >
: ~
Naprezona nka
przeblega w
obszyecm.
~ ¥
@y’

Urzadzenie napinajace na

m echanizm te dZ wigniowym

+— Przez opuszczeme czesa dachu
z urzadzeniem napinajacym
naprezona linka stalowa zostanie
napieta

’\

Karetka przesuwna oponcry
dachowej (w polozenm

zam knigtym ) z system em blokady
(wewnatrz)

Przez zam kniecie

1 zapieczetowanie
drzwi systemy zostaja
zabezpieczonena
potrzeby celne
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Czes¢ druga

PROCEDURA UZNANIA KONTENEROW, KTORE ODPOWIADAJA WARUNKOM
TECHNICZNYM PRZEWIDZIANYM W CZESCI PIERWSZEJ

Postanowienia ogolne

1. Kontenery moga zosta¢ uznane za nadajace si¢ do przewozu towarow pod zamkni¢ciem
celnym:

a) badz w procesie produkcji wedlug typu konstrukcji (procedura uznania w procesie
produkcji),

b) badz w jakimkolwiek okresie po zakonczeniu procesu produkcji, indywidualnie lub w
okreslonej partii kontenerow tego samego typu (procedura uznania w okresie po
zakonczeniu procesu produkcji).

Postanowienia dotyczace obydwu procedur uznania

2.  Wiasciwa wladza, ktora dokonala uznania, wydaje wnioskodawcy Swiadectwo uznania, ktore
w zaleznosci od okoliczno$ci wazne jest na nieograniczong liczbe konteneréw uznanego typu
lub na okreslong parti¢ kontenerow.

3. Posiadacz Swiadectwa powinien umiesci¢ tabliczke uznania na uznanym kontenerze lub
uznanych kontenerach przed ich uzyciem do przewozu towaréw pod zamkni¢ciem celnym.

4. Tabliczka uznania powinna zosta¢c umocowana na stale w miejscu, gdzie bedzie wyraznie
widoczna, obok jakiejkolwiek innej tabliczki wydanej w celach urzedowych.

Komentarze do ustepu 4
Mocowanie tabliczki uznania

Uzycie mocnego kleju w celu umocowania tabliczek uznania na kontenerach z tworzywa sztucznego
spetnia wymogi Konwencji, pod warunkiem, ze tabliczki uznania mocowane sg w taki sposob, aby
uniemozliwi¢ ich latwe usunigcie, o ile przestrzegane bgda wymagania Zalacznika 7, czesé 11
Konwencji.

Zgrupowane tabliczki uznania

Zastosowanie podktadki podstawowej zamocowanej na stale i w widocznym miejscu na
zaaprobowanym kontenerze, na ktorej zgrupowane i zamocowane bedg tabliczki uznania w taki sposob,
aby uniemozliwi¢ ich tatwe usunigcie, jest dopuszczalne, o ile przestrzegane beda wymagania
Zalacznika 7, czes¢ 11 Konwencji.

Stosowanie naklejek zlokalizowanych obok lub dodatkowo do tabliczek uznania na kontenerach

utatwiajacych identyfikacje tabliczek uznania przez operatorow transportu jest dopuszczalne, ale nie
bedzie w zadnych okolicznosciach traktowane jako substytut tabliczek uznania.

5.  Tabliczka uznania zgodna ze wzorem nr I, zamieszczconym w dodatku 1 do niniejszej czeSci,
sporzadzona zostanie z plytki metalowej o rozmiarach co najmniej 20 cm na 10 cm. Bedzie
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ona nosila napisy wkleste lub wypukle badz wykonane w inny, trwale czytelny sposob i
zawierala nastepujace informacje w jezyku francuskim lub angielskim:

a) napis "Dopuszczony do przewozu pod zamkni¢ciem celnym'';

b) nazwe panstwa, w ktorym kontener zostal uznany, wyrazona w pelnym brzmieniu badz
za pomoc3a oznaczenia uzywanego dla okreSlenia panstwa rejestracji pojazdow
samochodowych uczestniczacych w miedzynarodowym ruchu drogowym oraz numery
Swiadectwa uznania (liczby, litery itd.), jak roéwniez rok uznania (na przyklad
'""NL/26/73" oznacza: Holandia, Swiadectwo uznania nr 26 wydane w 1973r.);

¢) numer porzadkowy kontenera nadany przez producenta (numer fabryczny);

d) numery lub litery identyfikujace typ kontenera, jezeli kontener uznany zostal wedlug
typu konstrukcji.

Nota wyjasniajaca

Nie wymaga si¢ odrebnego Swiadectwa uznania lub odrgbnej tabliczki uznania dla zespotu dwoch
konteneréw krytych oponcza, uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamkni¢ciem celnym, jezeli
zostaty one ztagczone w taki sposob, ze tworza jeden kontener pokryty jedng oponcza i odpowiadajacy
warunkom przewozu pod zamknigciem celnym.

6. Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym wymaganym do jego uznania,
powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknieciem celnym, zostaé
doprowadzony do stanu, ktory uzasadnial jego uznanie i w rezultacie odpowiada¢ ponownie
tym warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci waznosé¢
dotychczasowe uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wlasciwa
wladze przed dalszym uzyciem do przewozu towaréw pod zamknieciem celnym.

Postanowienia szczegolne dotyczace uznania wedlug typu konstrukcji w procesie produkcji

8. Jezeli kontenery sa wytwarzane seryjnie wedlug tego samego typu konstrukcji, producent
moze wystapi¢ z wnioskiem do wlasciwej wladzy panstwa, w ktorym ma miejsce ich
produkcja, o uznanie wedlug typu konstrukcji.

Komentarz do ustepu 8
Uznanie kontenerow w panstwie innym niz to, w ktorym ma miejsce ich produkcja

Podczas gdy tres¢ Zalacznika 7, Cze$¢ II, ustep 8 nie zezwala na dalsza interpretacje, problemy
zwigzane z uznaniem konteneréw w panstwie innym niz to, w ktorym ma miejsce ich produkcja moga
by¢ rozwigzane przez zastosowanie w sensie praktycznym postanowien Zatacznika 7, Czgs$¢ 11, ustepodw
15-17 zezwalajacych na uznanie kontenero6w na etapie po zakonczeniu procesu produkcji.

9. Producent powinien wskaza¢ we wniosku numery lub litery identyfikacyjne, przydzielane
dla typu kontenera, o ktérego uznanie wystepuje.

10. Do wniosku powinny by¢ dolaczone rysunki, szczegolowe specyfikacje budowy typu
kontenera, ktéry ma by¢ przedmiotem uznania.

11. Producent powinien zobowigzac si¢ na piSmie:
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a) do przedstawienia wlasciwej wladzy p kontenera, jezeli kontener uznany zostal wedlug
typu konstrukcji,

b) do umozliwienia wlasciwej wladzy zbadania w kazdej chwili innych jednostek podczas
produkcji serii danego typu,

¢) do informowania wlasciwej wladzy o kazdej zmianie rysunkow lub specyfikacji, bez
wzgledu na znaczenie tych zmian, przed przystapieniem do ich wprowadzania,

d) do oznaczenia kontener6w w widocznym miejscu, niezaleznie od oznaczen
przewidzianych na tabliczce uznania, numerami lub literami identyfikacyjnymi typu
konstrukeji, jak rowniez do nadania numeru porzadkowego kazdemu kontenerowi
danego typu (numer fabryczny),

e) do prowadzenia wykazu kontenerow wyprodukowanych wedlug uznanego typu.

Wiasciwa wladza poda, w razie potrzeby, wymagane zmiany, jakich nalezy dokonaé¢ w
przewidzianym typie konstrukcji w celu otrzymania uznania.

Zadne uznanie wedlug typu konstrukeji nie zostanie udzielone bez ustalenia przez wlasciwa
wladze, na podstawie zbadania jednego lub wiecej kontenerow wyprodukowanych wedlug
typu konstrukcji, ze kontenery tego typu odpowiadaja warunkom technicznym, okreslonym
W czesci pierwszej.

W razie uznania typu kontenera, wydane zostanie wnioskodawcy jedno swiadectwo uznania
zgodnie ze wzorem nr II, zamieszczonym w dodatku 2 do niniejszej czeSci i wazne na
wszystkie kontenery, ktore beda wyprodukowane stosownie do specyfikacji uznanego typu.
To Swiadectwo upowaznia producenta do umieszczania na kazdym kontenerze, nalezacym
do serii danego typu, tabliczki uznania wedlug wzoru okreslonego w ustepie 5 niniejszej
czesci.

Postanowienia szczegolne dotyczace uznania po zakonczeniu procesu produkeji

15.

16.

17.

Jezeli wniosek dotyczacy uznania nie zostal zlozony w czasie procesu produkcyjnego,
wlasciciel, uzytkownik lub przedstawiciel jednej z tych osob moze zlozy¢ taki wniosek do
wlasciwej wladzy, ktorej ma mozliwos¢ przedstawienia kontenera lub konteneréw, o ktorych
uznanie wystepuja.

Kazdy wniosek dotyczacy uznania, zlozony w przypadku okreslonym w ustepie 15 niniejszej
czeSci powinien wskazywa¢ numer porzadkowy (numer fabryczny) umieszczony na kazdym
kontenerze przez producenta.

Wlasciwa wladza dokona przegladu takiej liczby kontenerow, jaka uzna za konieczna i po
upewnieniu si¢, ze kontener lub kontenery odpowiadaja warunkom technicznym,
okreslonym w czesci pierwszej, wyda Swiadectwo uznania zgodne ze wzorem nr III,
zamieszczonym w dodatku 3 do niniejszej czesSci i wazne jedynie na te liczbe kontenerow,
ktére zostaly uznane. Swiadectwo to powinno wymieniaé nadany przez producenta numer
lub numery porzadkowe kontenera lub kontenerow, do ktorych si¢ ono odnosi, oraz
upowaznia¢ wnioskodawc¢ do umieszczenia na kazdym uznanym kontenerze tabliczki
uznania, przewidzianej w ustepie S niniejszej czesci.
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Dodatek 1 do czeSci drugiej
WZOR Nr 1

TABLICZKA UZNANIA
(w jezyku angielskim)

e + 200 mm o

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

¢ 100 mm—q

NL/26/73

, MANUFACTURER'S No
TYPE [/ oo OF THE CONTAINER ..........

*/
Tylko w przypadku uznania wedtlug typu konstrukcji

171



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

Dodatek 1 do czeSci drugiej

WZOR Nr 1

TABLICZKA UZNANIA
(w jezyku francuskim)

o » 200 mim J

AGREE POUR LE TRANSPORT
SOUS SCELLEMENT DOUANIER

NL/26/73

 T0mn

* No. DE FABRICATION
TYPEL ...c.... - DU CONTENEUR ...

*/ Tylko w przypadku uznania wedlug typu konstrukcji
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Dodatek 2 do czeSci drugiej
WZOR Nr II

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW
7. ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975)

Swiadectwo uznania wedlug typu konstrukeji

L. NUMET SWIAAECTWA™ )..cuuviiiiiieeciiie ettt et e e e st e e ste e e s aae e taeeessaeesssseesssseessseeesssaeennsaeas

2. Zaswiadcza si¢, ze nizej opisany typ kontenera zostal uznany i ze kontenery zbudowane wedhug tego
samego typu moga by¢ dopuszczone do przewozu towarow pod zamknigciem celnym.

3. ROAZA) KONTENETA ....eooviiieiiieiiicieecie ettt ettt et ettt e e st e et e ssbeenbeesaneenseessseennnes
4. Numer lub litery identyfikujace typ KONStrukKCji .......coevvievuieeiieniieeiieiiecieeeeee e
5. Numer identyfikujacy rysunki dotyczace konstrukeji .......ceeeeveeeiieiiiniiiiniiiiieieeceeeeee
6. Numer identyfikujacy specyfikacje dotyczacg Konstrukcji ......eeeveeeveeeeiienieeciienieciieeeeeeeene
T TATA e e st
8. ZEWNGIIZNE TOZIMIATY W CITL ..uveutiutiiiteeniestentententesteesesteeseestestentensessessessesseessensensensensensessessessens
9. Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukcji (rodzaj materiatow, rodzaj konstrukcji

FEAL ). veeeeeeeeseeeeeeseeeseseee e emeees e oo s e e e et e s e resenene

10. Niniejsze $wiadectwo jest wazne na wszystkie kontenery zbudowane zgodnie z rysunkami i1
specyfikacjami wymienionymi wyzej.
L1 WYAANO Lt et e et e et e e st e e e beeeeab e e esbeeenbeeennbeeennaeennnaeeennes
(nazwa i adres zaktadu wytwoérczego)

ktory upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na kazdym wytworzonym przez siebie
kontenerze odpowiadajacym uznanemu typowi.

(podpis 1 stempel organizacji lub stuzby wydajacej swiadectwo)
(patrz na odwrocie)

*) Nalezy wskazac litery i liczby, ktore zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustgpu 5 czeSci drugiej
Zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towarow z zastosowaniem karnetow TIR (1975).
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(strona odwrotna)
UWAGA

(Ustepy 6 1 7 czesci drugiej Zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetow TIR, 1975)

6. Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym do jego uznania,
powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towarow pod zamknig¢ciem celnym zostaé
doprowadzony do stanu, ktéry uzasadnial jego uznanie i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym
warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci wazno$¢ dotychczasowe
uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wilasciwg witadze przed dalszym
uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.
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Dodatek 3 do czeSci drugiej
WZOR Nr III

KONWENCJA CELNA DOTYCZACA MIEDZYNARODOWEGO PRZEWOZU TOWAROW
7. ZASTOSOWANIEM KARNETOW TIR (1975)

Swiadectwo uznania wydane w okresie po zakonczeniu procesu produkcji

L. NUMET SWIAACCEWA™ ). iiiiiiiiiiiiiieiieeie ettt ettt et ea et e esbeesbeesabeesseeesseeseesnseenseessseensnas

2. Zaswiadcza sig, ze nizej opisany(e) kontener(y) zostal(y) uznany(e) za nadajacy(e) si¢ do przewozu
towarow pod zamknig¢ciem celnym.

ROAZA] KONEENETA(OW) ...eeeiieiiiiiiieiieeiie ettt ettt ettt ettt et e s e enbaesabeesseessaeensaensseenseeenne
Numer porzadkowy przydzielony kontenerowi(om) przez zaktad wytworczy ......................

ZEWNQIZNE TOZIMIATY W CIML .eutieutienieeueettenteestenteesesteesteenseeutenseensesaeenseensesseenseensesseenseensesseenses

NS Y kW
—
()
=
o

Zasadnicze cechy charakterystyczne konstrukeji (rodzaj materialow, rodzaj konstrukcji itd.)

(nazwa i adres wnioskodawcy)
ktory upowazniony jest do umieszczania tabliczki uznania na wyzej wymienionym(ych)
kontenerze(ach).

(podpis 1 stempel organizacji lub stuzby wydajacej swiadectwo).

(patrz na odwrocie)

*) Nalezy wskazac¢ litery i liczby, ktére zostang umieszczone na tabliczce uznania (patrz lit. b) ustepu 5 czesci drugiej
Zalacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu towardw z zastosowaniem karnetow TIR (1975).

175



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

(strona odwrotna)
UWAGA

(Ustepy 6 1 7 czesci drugiej Zatacznika 7 do Konwencji celnej dotyczacej miedzynarodowego przewozu
towarow z zastosowaniem karnetow TIR, 1975)

6. Kontener, ktory przestal odpowiada¢ warunkom technicznym, wymaganym do jego uznania,
powinien przed ponownym uzyciem do przewozu towarow pod zamknig¢ciem celnym zostaé
doprowadzony do stanu, ktéry uzasadnial jego uznanie i w rezultacie odpowiada¢ ponownie tym
warunkom technicznym.

7. W razie zmiany zasadniczych cech charakterystycznych kontenera traci wazno$¢ dotychczasowe
uznanie i kontener ten powinien zosta¢ ponownie uznany przez wilasciwg witadze przed dalszym
uzyciem do przewozu towaréw pod zamknigciem celnym.

Czes¢ trzecia

Noty wyjasniajace

Noty wyjasniajace dotyczace Zatacznika 2 1 znajdujace si¢ w Zatgczniku 6 stosuje si¢ mutatis mutandis
do konteneréw uznanych za nadajace si¢ do przewozu pod zamknigciem celnym na podstawie

postanowien niniejszej Konwencji.

{Noty wyjasniajqce przedstawione w Czesci IIl zostaly umieszczone z przepisami do ktorych sie
odnoszq. Rysunki odnoszgce sie do not wyjasniajgcych zamieszczone sq w Czesci I11.}
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Rysunek do czesci I, artykul 4 ustep 6 a)

URZADZENIE DO MOCOWANIA OPONCZY Z OKUCIEM NAROZNYM

Sposdb mocowania do naroZznych slupkow

/

opofcza dachu | | linka mocujaca opohcze

L

—_—

Wheglad w przekroju
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ZALACZNIK 8

i)
ii)

SKE.AD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU
ADMINISTRACYJNEGO I RADY WYKONAWCZEJ TIR

SKY.AD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY KOMITETU
ADMINISTRACYJNEGO

Artykul 1

Umawiajace si¢ Strony sa czlonkami Komitetu Administracyjnego.

Komitet moze zdecydowac, aby wlasciwe administracje Panstw wymienionych w ustepie 11i 2
artykulu 52 niniejszej Konwencji, nie bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami, lub
przedstawiciele organizacji miedzynarodowych mogli uczestniczy¢ w charakterze
obserwatorow w posiedzeniach dotyczacych spraw ich interesujacych.

Artykul 1 bis

Komitet bedzie rozpatrywa¢ kazda zaproponowana zmiane do Konwencji, zgodnie z
przepisami artykulu 59 ustepy 11 2.

Komitet bedzie nadzorowaé stosowanie niniejszej Konwencji oraz bada¢ zgodnosé
zastosowanych Srodkow podejmowanych przez Umawiajace si¢ Strony, stowarzyszenia i
organizacje mi¢dzynarodowe z postanowieniami Konwencji.

Komitet, za posSrednictwem Rady Wykonawczej TIR, bedzie nadzorowac i udziela¢ wsparcia
w zakresie stosowania przepisow Konwencji na szczeblu krajowym i mi¢gdzynarodowym.

Komitet otrzymuje i kontroluje zbadane roczne sprawozdania finansowe i sprawozdanie(-a)
z audytu przedkladane przez organizacje miedzynarodowa zgodnie z obowigzkami
ciazacymi na niej na mocy zalacznika 9 cze¢s¢ I11. Podczas i w ramach kontroli Komitet moze
zazada¢ przedlozenia przez organizacj¢ miedzynarodowa lub niezaleznego audytora
zewnetrznego dodatkowych informacji, wyjasnien lub dokumentow.

Bez uszczerbku dla kontroli, o ktorej mowa w ust. 4, Komitet na podstawie oceny ryzyka ma
prawo zazada¢ przeprowadzenia dodatkowych kontroli. Komitet upowaznia Rade¢
Wykonawczg TIR do przeprowadzenia oceny ryzyka albo zwraca si¢ o to do wlasciwych
stuzb Organizacji Narodow Zjednoczonych.

Zakres dodatkowych kontroli okreslany jest przez Komitet z uwzglednieniu oceny ryzyka
Rady Wykonawczej TIR lub wlasciwych shluzb Organizacji Narodow Zjednoczonych.
Wyniki wszelkich kontroli, o ktdrych mowa w niniejszym artykule, sa przechowywane przez
Rade¢e Wykonawcza TIR oraz przedkladane wszystkim Umawiajacym si¢ Stronom do
rozpatrzenia.

Procedure¢ przeprowadzenia dodatkowych kontroli zatwierdza Komitet.
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Nota wyjasniajaca
8.1 bis.6

Komitet moze zwroci¢ si¢ do wihasciwych stuzb Organizacji Narodow Zjednoczonych o
przeprowadzenie dodatkowych kontroli. Alternatywnie Komitet moze postanowi¢ zaangazowaé
niezaleznego audytora zewngtrznego i upowazni¢ Rade Wykonawcza TIR do przygotowania zakresu
zadan audytu w oparciu o przedmiot i cele audytu ustalone przez Komitet. Zakres zadan zatwierdza
Komitet. Wynikiem dodatkowej kontroli prowadzonej przez niezaleznego audytora zewnetrznego jest

sprawozdanie i pismo do kierownictwa, przedkladane Komitetowi. W takim przypadku koszty
finansowe zaangazowania niezaleznego audytora

Artykul 2

Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych zapewnia Komitetowi uslugi
sekretariatu.

Artykul 3

Corocznie na pierwszej sesji Komitet wybiera swego przewodniczacego i zastepce
przewodniczacego.

Artykul 4

Sekretarz Generalny zwoluje corocznie posiedzenie Komitetu pod auspicjami Europejskiej
Komisji Gospodarczej, jak réwniez na zyczenie wlasciwych administracji co najmniej pieciu
panstw bedacych Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykul 5

Whioski sa poddawane pod glosowanie. Kazde panstwo bedace Umawiajaca si¢ Strong,
reprezentowane na posiedzeniu, dysponuje jednym glosem. Propozycje inne niz dotyczace zmian
niniejszej Konwencji przyjmowane sq przez Komitet wiekszoscia glosow czlonkéw obecnych i
glosujacych. Zarowno zmiany do Konwencji, jak i uchwaly, o ktorych mowa w artykulach 59 i 60
niniejszej Konwencji, przyjmowane sa wiekszoscia dwadch trzecich glosow czlonkéw obecnych i
glosujacych.

Artykul 6

Do przyjecia uchwal niezbedne jest quorum co najmniej jednej trzeciej panstw bedacych
Umawiajacymi si¢ Stronami.

Artykul 7

Przed zakonczeniem posiedzenia Komitet przyjmuje sprawozdanie.
Artykul 8

W przypadku braku odpowiednich postanowien w niniejszym Zalaczniku stosuje sie, jesli
Komitet nie zadecyduje inaczej, regulamin wewnetrzny Europejskiej Komisji Gospodarczej.
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SKEAD, FUNKCJE I REGULAMIN WEWNETRZNY RADY WYKONAWCZEJ TIR

Artykul 9

1. Rada Wykonawcza TIR, powolana przez Komitet Administracyjny w mysl artykulu 58 ter,
sklada si¢ z dziewieciu czlonkéw, z ktorych kazdy jest przedstawicielem innego Kkraju-
Umawiajacej si¢ Strony. Sekretarz TIR bedzie uczestniczyl w posiedzeniach Rady.

Nota wyjasniajaca
8.9.1

Czilonkowie Rady Wykonawczej TIR musza by¢ kompetentni i posiada¢ do$wiadczenie w
stosowaniu procedur celnych, w szczegdlnosci procedury tranzytowej TIR, zard6wno na poziomie
krajowym, jak i miedzynarodowym. Czlonkowie Rady s3 nominowani przez swoje rzady lub
organizacje bedace Umawiajacymi si¢ Stronami konwencji. Reprezentuja oni interesy Umawiajacych
si¢ Stron konwencji, a nie szczegdlne interesy konkretnego rzadu lub konkretnej organizacji.

2. Czlonkowie Rady Wykonawczej TIR sa wybierani przez Komitet Administracyjny
wiekszoscig glosow czlonkow obecnych i glosujacych. Kazdy czlonek Rady Wykonawczej
TIR sprawuje swoja funkcje przez okres 2 lat. Czlonkowie Rady moga byé wybierani
powtornie. Zakres kompetencji Rady Wykonawczej TIR okres$la Komitet Administracyjny.

Nota wyjasniajaca
8.9.2

W przypadku gdy cztonek Rady Wykonawczej TIR ztozy rezygnacj¢ przed zakonczeniem swojej
kadencji, Komitet Administracyjny moze wybra¢ nowego cztonka, ktory go zastapi. W takim przypadku
wybrany czlonek sprawuje urzad przez okres pozostaly do konca kadencji jego poprzednika. Jesli
cztonek Rady Wykonawczej TIR nie jest w stanie, z powodow innych niz ztozenie rezygnacji,
dokonczy¢ swojej kadencji, organy administracji kraju tego cztonka przekazuja Radzie Wykonawczej
TIR 1 sekretariatowi TIR stosowna informacj¢ na pismie. W takim przypadku Komitet Administracyjny
moze wybra¢ nowego cztonka, ktory go zastapi przez okres pozostaly do konca jego kadencji.

Artykut 10
Rada Wykonawcza TIR:

a) sprawuje nadzor nad stosowaniem Konwencji, w tym nad funkcjonowaniem systemu
gwarancyjnego oraz pelni funkcje okreslone przez Komitet Administracyjny;

b) sprawuje nadzor nad scentralizowanym systemem drukowania i dystrybucji karnetow TIR
pomiedzy stowarzyszeniami, ktory to system moze by¢ realizowany przez organizacje
miedzynarodowa, o ktorej mowa w artykule 6;

Nota wyjasniajaca

8.10 (b)

Porozumienie wspomniane w nocie wyjasniajacej do Artykutu 6.2 bis bedzie rowniez stosowane
do odpowiedzialno$ci organizacji miedzynarodowej ustanowionej w punkcie (b) tego artykutu, w
przypadku kiedy centralne drukowanie i wydawanie karnetow TIR jest zapewniane przez wyzej
wymieniong organizacj¢ miedzynarodowa.
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koordynuje i wspiera wymian¢ danych o charakterze rozpoznawczym i innych informacji,
pomiedzy wlasciwymi wladzami Umawiajacych si¢ Stron;

koordynuje i wspiera wymiane¢ informacji pomiedzy wlasciwymi wladzami Umawiajacych
si¢ Stron, stowarzyszeniami i organizacjami mi¢dzynarodowymi;

w przypadku sporéw, ktére moggq mie¢ wplyw na funkcjonowanie lancucha gwarancyjnego,
miedzy organizacja miedzynarodowa, stowarzyszeniem krajowym, administracja celng lub
wlasciwymi organami danej Umawiajgcej si¢ Strony lub danych Umawiajacych si¢ Stron,
ktore to spory moglyby doprowadzi¢ do rozwiazania ktoregokolwiek z porozumien miedzy
zainteresowanymi stronami, strony te informuja si¢ o tym niezwlocznie. Strony
rozpoczynaja negocjacje w celu rozstrzygnigcia sporu, by zapewni¢ nieprzerwane
funkcjonowanie gwarancji na danym obszarze celnym.

W dowolnym momencie kazda ze stron moze oficjalnie poinformowa¢ Rad¢ Wykonawcza
TIR i zwroci¢ si¢ do niej o pomoc w celu ulatwienia rozstrzygniecia sporu.wspiera szkolenie
pracownikow wiadz celnych i pracownikow innych zainteresowanych stron zaangazowanych
w procedure¢ TIR;

prowadzi centralna baze¢ danych, otrzymywanych od mi¢dzynarodowych organizacji, o
ktorych mowa w artykule 6 i przekazywanych do Umawiajgcych si¢ Stron; dane te dotycza
wszelkich zasad i procedur, zwigzanych z wydawaniem karnetéw TIR przez stowarzyszenia,
ktore spelniaja minimalne warunki i wymogi, okreslone w Zalaczniku 9;

nadzoruje cen¢ karnetow TIR.

Artykul 11

Posiedzenie Rady Wykonawczej TIR zwolywane jest przez Sekretarza TIR na wniosek
Komitetu Administracyjnego lub przynajmniej trzech czlonkow Rady.

Rada bedzie dazy¢ do podejmowania jednomysSlnych uchwal. Jezeli nie bedzie mozliwe
podjecie jednomySlnych uchwal, beda one poddawane pod glosowanie i podejmowane
wiekszoscia glosow czlonkow obecnych i glosujacych. Do przyjecia uchwal niezbedna jest
obecno$¢ co najmniej pieciu czlonkow Rady. Sekretarz TIR nie ma prawa glosu przy
podejmowaniu uchwal.

Rada wybiera przewodniczacego i uchwala dodatkowy regulamin wewnetrzny.

Co najmniej raz do roku lub na zadanie Komitetu Administracyjnego Rada sklada
sprawozdanie ze swej dzialalnosci, lacznie z zatwierdzonymi rachunkami. Rad¢ reprezentuje
przed Komitetem Administracyjnym przewodniczacy.

Rada rozpatruje wszelkie informacje i zapytania przedstawione jej przez Komitet
Administracyjny, Umawiajace si¢ Strony, Sekretarza TIR, krajowe stowarzyszenia i
organizacje mi¢dzynarodowe, o ktorych mowa w artykule 6. Organizacje mi¢dzynarodowe
majg prawo uczestniczenia w posiedzeniach Rady Wykonawczej TIR w roli obserwatorow, o
ile przewodniczacy nie zadecyduje inaczej. Jezeli zachodzi taka potrzeba, jakakolwiek inna
organizacja na zaproszenie przewodniczacego, moze uczestniczy¢ w posiedzeniach Rady w
roli obserwatora.

Artykul 12

Sekretarz TIR jest czlonkiem sekretariatu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji

Narodow Zjednoczonych i wykonuje uchwaly Rady Wykonawczej TIR zgodnie z jej regulaminem
wewnetrznym. Sekretarz TIR wykonuje swoje zadania przy pomocy sekretariatu TIR, ktorego
liczebnos¢ okresla Komitet Administracyjny.
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Artykul 13

1. Do czasu uzyskania alternatywnych zrdédel finansowania dzialalno$¢ Rady Wykonawczej
TIR i sekretariatu TIR finansowana bedzie z oplaty od kazdego karnetu TIR,
rozprowadzonego przez organizacj¢ mi¢dzynarodowa, o ktorej mowa w artykule 6.

Nota wyjasniajaca

8.13.1-1 ustalenia finansowe

Po wstepnym okresie 2 lat, Umawiajace si¢ Strony przewidujg finansowanie Rady Wykonawczej
TIR i Sekretariatu TIR ze $rodkéw budzetu Organizacji Narodow Zjednoczonych. Nie wyklucza to
mozliwosci przedtuzenia czasu obowigzywania poczatkowych ustalen finansowych, jezeli finansowanie
przez Organizacj¢ Narodow Zjednoczonych lub inne alternatywne zrodta byloby niedostgpne.

8.13.1-2 - Funkcjonowanie Rady Wykonawczej TIR

Praca cztlonkow Rady Wykonawczej TIR finansowana bedzie przez rzady ich krajow.

2.  Wysokos¢ oplaty oraz sposob jego poboru okresli Komitet Administracyjny po
przeprowadzeniu konsultacji z organizacja miedzynarodowa, o ktérej mowa w artykule 6.
Wszelkie proponowane zmiany dotyczace oplaty powinny zostaé zatwierdzone przez Komitet
Administracyjny.
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ZAYLACZNIK 9

Czes¢ 1

4

4

PRAWO DO KORZYSTANIA Z PROCEDURY TIR

UPOWAZNIENIE STOWARZYSZEN DO WYDAWANIA KARNETOW TIR
I DO WYSTEPOWANIA W CHARAKTERZE PORECZYCIELA

Minimalne warunki i wymogi

1.

Minimalne warunki i wymogi, ktére musi spelnia¢ stowarzyszenie dla uzyskania organow
celnych lub innych wlasciwych organow Umawiajacej si¢ Strony pozwolenia na wydawanie
karnetow TIR oraz wystepowania w charakterze poreczyciela, o ktérym mowa w artykule 6
s3 nastepujace:

a) udowodnione funkcjonowanie, co najmniej od roku w charakterze stowarzyszenia
majacego siedzib¢ na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej wydaje si¢
upowaznienie;

b) posiadanie udowodnionej stabilnej sytuacji finansowej i organizacyjnej, umozliwiajacej
wypelnianie obowiazkow nalozonych przez Konwencje;

¢) brak powaznego lub powtérnego naruszenia przepisow celnych lub podatkowych;

d) zawarcie pisemnej umowy lub sporzadzenie innego dokumentu prawnego pomiedzy
stowarzyszeniem a wlasciwymi organami Umawiajacej si¢ Strony, w ktorej ma ono
swoja siedzibe, w tym przyjecie przez stowarzyszenie swoich obowigzkow okreslonych w
ust. 3 niniejszego artykulu.

Poswiadczong kopi¢ pisemnej umowy lub innego dokumentu prawnego, o ktorym mowa w
ust. 1 lit. d), wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym tlumaczeniem na jezyk angielski,
francuski lub rosyjski sklada si¢ w Radzie Wykonawczej TIR. Rad¢ Wykonawcza TIR
niezwlocznie powiadamia si¢ o wszelkich zmianach.

Obowiazki stowarzyszenia sa nast¢pujace:
(i) wywiazywanie si¢ ze zobowiazan okreslonych w art. 8 konwencji;

(ii) akceptowanie maksymalnej kwoty roszczenia, przypadajacej od kazdego karnetu TIR,
okreslonej przez Umawiajace si¢ Strony, ktéra moze by¢ wymagana od stowarzyszenia
zgodnie z art. 8 ust. 3 konwencji;

(iii) stale kontrolowanie, w szczegolnosci przed wystapieniem o pozwolenie na korzystanie
przez osoby z procedury TIR, spelniania przez te osoby minimalnych warunkow i wymogow,
o ktorych mowa w czesci Il niniejszego zalacznika;

iv) poreczanie za wszelkie zobowiazania powstale w kraju, w ktorym ma swoja siedzibe, w
zwiazKku z operacjami dokonywanymi na podstawie karnetow TIR, wydanych przez nie lub
przez zagraniczne stowarzyszenia nalezace do tej samej organizacji mi¢dzynarodowej, do
ktorej ono samo nalezy;

(v) zgodnie z zadaniem wlasciwych organéw Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium
ma swoja siedzibe, wypelnianie wszelkich swoich zobowigzan wobec towarzystwa
ubezpieczeniowego, poolu ubezpieczeniowego lub instytucji finansowej. Umowy
ubezpieczenia lub gwarancji finansowej muszg pokrywa¢ calos¢ jego zobowiazan powstalych
w zwiazku z operacjami dokonywanymi na podstawie karnetow TIR, wydanych przez
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stowarzyszenie lub przez zagraniczne stowarzyszenia nalezace do tej samej organizacji
miedzynarodowej, do ktérej ono samo nalezy.

Termin powiadomienia o wygasnieciu umowy ubezpieczenia lub gwarancji finansowej nie
moze by¢ Kkrotszy niz termin powiadomienia o wygasni¢ciu pisemnej umowy lub innego
dokumentu prawnego, o ktérych mowa w ust. 1 lit. d). Poswiadczona kopie¢ umowy
ubezpieczenia lub gwarancji finansowej oraz wszelkie jej pozniejsze zmiany sklada si¢ w
Radzie Wykonawczej TIR wraz z, jesli to konieczne, uwierzytelnionym tlumaczeniem na
jezyk angielski, francuski lub rosyjski;

(vi) coroczne powiadamianie Rady Wykonawczej TIR przed dniem 1 marca o cenie kazdego
rodzaju wydawanych przez stowarzyszenie karnetow TIR.

(vii) umozliwianie wlasciwym organom kontroli wszelkich posiadanych akt i dokumentéw
finansowych, zwiazanych z zarzadzaniem procedura TIR;

(viii) akceptowanie procedury sprawnego rozstrzygania sporéow wyniklych z niewlasciwego
lub przestepczego wykorzystania karnetow TIR; w miare mozliwosci bez kierowania sprawy
do sadu;

(ix) Scisle stosowanie si¢ do decyzji wydanych przez wlasciwe organy Umawiajacej sie¢
Strony, na ktorej terytorium ma swoja siedzibe, dotyczacych cofniecia lub uchylenia
pozwolenia zgodnie z art. 6 konwencji oraz czescia II niniejszego zalacznika lub pozbawienia
0s0b prawa zgodnie z art. 38 konwencji;

(x) wyrazenie zgody na Scisle wprowadzenie wszystkich decyzji przyjetych przez Komitet
Administracyjny i Rad¢ Wykonawcza TIR w stopniu, w jakim zostaly one zaakceptowane
przez wlasciwe organy Umawiajacej si¢ Strony, na ktorej terytorium ma swojq siedzibe.

(xi) w przypadku procedury awaryjnej, opisanej w art. 10 ust. 2 zalacznika 11, w odniesieniu
do Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zalgcznikiem 11 potwierdzenie, na wniosek
wlasciwych organow, waznosci gwarancji, realizacji przewozu TIR w ramach procedury
eTIR, a takze udzielenie innych istotnych informacji dotyczacych przewozu TIR.

Jezeli zwrocono si¢ do stowarzyszenia poreczajacego, zgodnie z procedura przewidziana w art.

11, o zaplate kwot, o ktorych mowa w art. 8 ust. 1 i 2, powiadamia ono mi¢dzynarodowa
organizacj¢, zgodnie z pisemnym porozumieniem, o ktorym mowa w nocie wyjasniajacej
0.6.2a-1 do art. 6 ust. 2a, 0 otrzymaniu roszczenia.

Umawiajaca si¢ Strona, na ktorej terytorium stowarzyszenie ma swoja siedzibe, cofa
upowaznienie do wydawania karnetow TIR i do wystepowania w charakterze pore¢czyciela w
przypadku nieprzestrzegania tych warunkow i wymogow. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona
podejmie decyzj¢ o cofni¢gciu upowaznienia, decyzja wchodzi w Zycie najwczesniej trzy
miesiace po dacie cofni¢cia.”.

Upowaznienie stowarzyszenia, wydane na podstawie warunkow okreslonych powyzej, nie
narusza odpowiedzialnosci i zobowigzan stowarzyszenia, wynikajacych z Konwencji.

. Warunki okreslone powyzej nie naruszaja dodatkowych warunkow i wymogow, ktore
poszczegolne Umawiajace sie Strony moga ustanowicé.
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Czes¢ 11
POZWOLENIE DLA OSOB FIZYCZNYCH I PRAWNYCH NA KORZYSTANIE Z
KARNETOW TIR

Minimalne warunki i wymogi

1. Minimalne warunki i wymogi, ktore musza spelnia¢ osoby ubiegajace si¢ o uzyskanie
pozwolenia na korzystanie z procedury TIR, sg nastepujace:

a) udowodnione doswiadczenie lub przynajmniej mozliwo$s¢ wykonywania regularnych
przewozow miedzynarodowych (posiadanie zezwolenia na prowadzenie przewozow
miedzynarodowych, itp.);

b) stabilna sytuacja finansowa;
¢) udowodniona wiedza dotyczaca stosowania przepisow Konwencji TIR;

d) brak jakichkolwiek powaznych lub powtérnych naruszen przepisow celnych lub
podatkowych;

e) zlozenie pisemnego zobowiazania wobec stowarzyszenia, Ze osoba bedzie:

i) stosowaé sie do wszystkich formalnosci celnych okreslonych przez przepisy
Konwencji w urzedach celnych wyjsciowych, przejsciowych i docelowych;

ii) uiszcza¢ nalezne kwoty, o ktorych mowa w artykule 8 ustepy 1 i 2 Konwencji, na
zadanie wlasciwych wladz zgodnie z artykulem 8 ustep 7 Konwencji

iili) umozliwia¢ stowarzyszeniom, o ile zezwalaja na to przepisy krajowe, sprawdzanie
informacji dotyczacych spelniania powyzej okreslonych minimalnych warunkéw i
wymogow.

2. Dodatkowe, bardziej restrykcyjne warunki i wymogi dla uzyskania pozwolenia na
korzystanie z procedury TIR moga by¢ ustanowione przez wlasciwe wladze Umawiajacych
sie Stron i przez same stowarzyszenia, chyba ze wlasciwe wladze postanowig inaczej.

Procedura

3. Umawiajace si¢ Strony okresla, zgodnie z ich krajowymi przepisami, postepowanie, ktore
powinno by¢ przeprowadzone w celu uzyskania pozwolenia na korzystanie z procedury TIR,
na podstawie minimalnych warunkoéw i wymogow, o ktorych mowa w ustepach 11 2.

Nota wyjasniajaca
9.11.3
Komisja do spraw pozwolen

Zaleca si¢ powolywanie krajowych komisji do spraw pozwolen, sktadajacych si¢ z przedstawicieli
wiasciwych wtadz, stowarzyszen krajowych i zainteresowanych organizacji.

4. Upowaznione wladze przekazuja Radzie Wykonawczej TIR niezwlocznie po udzieleniu
pozwolenia lub cofni¢cia pozwolenia na korzystanie z karnetow TIR dane kazdej osoby
zgodnie z zalaczonym wzorem, obejmujace:

a) indywidualny i niepowtarzalny numer identyfikacyjny (ID) przypisany danej osobie przez
stowarzyszenie porgczajgce, we wspolpracy z organizacjg migdzynarodowa, z ktorg stowarzyszenie to
jest powigzane, zgodnie ze zharmonizowanym formatem okre$lonym przez Komitet Administracyjny;
b) imi¢ 1 nazwisko osoby (os6b) lub nazwe przedsiebiorstwa oraz adres(-y), a w przypadku zwigzkow
przedsigbiorstw roOwniez imiona i nazwiska 0sob kierujacych ich dziatalnoscia;

¢) osobg wyznaczong do kontaktéw wraz z jej pelnymi danymi kontaktowymi; oraz
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d) numer w rejestrze dzialalno$ci gospodarczej lub numer zezwolenia na wykonywanie
miedzynarodowego transportu drogowego lub inny (jezeli istnieje).

Nota wyjasniajaca
9.11.4

Dane, jak okreslono w ust. 4, przekazuje si¢ poprzez nalezyte wykorzystanie aplikacji
elektronicznych opracowanych przez sekretariat TIR pod nadzorem Rady Wykonawczej TIR.

5. Stowarzyszenia powiadamiaja wlasciwe organy i Rad¢ Wykonawcza TIR o wszelkich
zmianach danych oso6b, ktore uzyskaly pozwolenie, niezwlocznie po uzyskaniu informacji o
takiej zmianie.

Nota wyjasniajaca
9.1L.5
Nota wyjasniajaca 9.11.4 ma zastosowanie odpowiednio do ust. 5.

6. Uzyskanie pozwolenia na korzystanie z procedury TIR, nie stanowi prawa do otrzymania
karnetow TIR od stowarzyszenia.

7.  Udzielenie osobie pozwolenia na korzystanie z karnetow TIR, wydanego na podstawie
minimalnych warunkow i wymogow okreslonych powyzej, nie narusza odpowiedzialnosci i
zobowigzan osoby, wynikajacych z Konwencji.

Komentarze do Czesci II, Procedura
Wspolpraca kompetentnych wiladz

W odniesieniu do udzielenia pozwolenia danej osobie na korzystanie z karnetow TIR zgodnie z
Zalacznikiem 9, Czes¢ I Konwencji, kompetentne wtadze Umawiajacej si¢ Strony, gdzie dana osoba
zamieszkuje lub gdzie zostala zalozona wezma pod uwage wszelkie informacje dostarczane przez
Umawiajacg si¢ Strong zgodnie z Artykutem 38, ustep 2, dotyczace powaznych lub powtarzajacych si¢
wykroczen wobec ustawodawstwa celnego popelionych przez dang osobg. A zatem, w celu
umozliwienia doktadnego rozwazenia danego przypadku przez odpowiednia Umawiajacg si¢ Strone
gdzie przebywa, badz zatozona zostala dana osoba, zawiadomienie takie powinno zawiera¢ mozliwie jak
najwigcej szczegotowych informacji.

Wykluczenie krajowego operatora transportowego z procedury TIR

W celu wylaczenia z procedury TIR krajowego operatora transportowego winnego powaznego
wykroczenia wobec praw celnych, popelnionego na terytorium kraju gdzie jest on rezydentem, badz
zostal zalozony, wiladze celne powinny zastosowa raczej postanowienia Artykulu 6, ustep 4 i1
Zakacznika 9, Czeg$¢ 11, ustep 1 (d), a nie postanowienia Artykutu 38, ustep 1.
Komentarz
Format indywidualnego numeru identyfikacyjnego

Komitet Administracyjny ustalit nastepujacy format numeru identyfikacyjnego dla Posiadaczy

karnetow TIR bedacymi osobami upowaznionymi do korzystania z karnetow TIR, zgodnie z
Zakacznikiem 9, cze$¢ 11 Konwencji TIR:
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LAAA/BBB/XX...X”

- gdzie ,,AAA” okresla 3-literowy kod panstwa, w ktorym osoba korzystajaca z karnetow TIR zostata
upowazniona, zgodnie z systemem klasyfikacyjnym ISO. Pekna lista kodow Umawiajacych si¢ Stron
Konwencji TIR jest regularnie publikowana jako zatacznik do agendy i oficjalnych raportéw Komitetu
Administracyjnego,

- gdzie ,,BBB” okresla 3-cyfrowy kod krajowego stowarzyszenia, przez ktore Posiadacz karnetow TIR
zostal upowazniony, zgodnie z systemem klasyfikacyjnym okreslonym przez odpowiednig organizacje
miedzynarodowg, ktorej cztonkiem jest stowarzyszenie, pozwalajacy na jednoznaczng identyfikacje
kazdego krajowego stowarzyszenia. Pelna lista kodow krajowych stowarzyszen jest regularnie
publikowana jako zatacznik do agendy 1 oficjalnych raportow Komitetu Administracyjnego,

- gdzie ,,XX...X” przedstawia kolejny numer (maksymalnie 10 cyfr), identyfikujacy osobg upowazniong
do korzystania z karnetow TIR, zgodnie z Zalacznikiem 9 cze$¢ II Konwencji TIR. Kiedy numer
identyfikacyjny zostanie nadany, nie moze by¢ uzyty ponownie, nawet jesli osoba, ktorej zostal
przyznany przestanie by¢ Posiadaczem karnetow TIR.
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Czes¢ 11T
UPOWAZNIENIE ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ, O KTORYM MOWA W ART. 6,
DO PONOSZENIA ODPOWIEDZIALNOSCI ZA SKUTECZNA ORGANIZACJE 1
FUNKCJONOWANIE MIEDZYNARODOWEGO SYSTEMU GWARANCYJNEGO ORAZ DO
DRUKOWANIA I DYSTRYBUCJI KARNETOW TIR

Warunki i wymagania

1. Warunki i wymagania, jakie musi spelnia¢ organizacja mi¢edzynarodowa dla uzyskania od
Komitetu Administracyjnego upowaznienia, zgodnie z art. 6 ust. 2a konwencji, do ponoszenia
odpowiedzialnos$ci za skuteczne zorganizowanie i funkcjonowanie mi¢dzynarodowego systemu
gwarancyjnego oraz do drukowania i dystrybucji karnetow TIR, sa nastepujace:

a) posiadanie dowodu nalezytych kompetencji zawodowych i stabilnej sytuacji finansowej,
umozliwiajagcych skuteczne zorganizowanie i funkcjonowanie miedzynarodowego systemu
gwarancyjnego oraz mozliwosci organizacyjnych pozwalajacych na wypelnianie obowiazkéw
nalozonych przez konwencje¢, poprzez coroczne przedstawianie skonsolidowanych sprawozdan
finansowych nalezycie skontrolowanych przez cieszacych si¢ miedzynarodowym uznaniem
niezaleznych audytorow;

b) brak powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen przepisow celnych lub podatkowych.
2. Zgodnie z upowaznieniem organizacja miedzynarodowa:

a) dostarcza Umawiajacym si¢ Stronom konwencji TIR za posrednictwem stowarzyszen
krajowych nalezacych do organizacji miedzynarodowej poSwiadczone kopie globalnej umowy
gwarancyjnej i dowod posiadania gwarancji;

b) dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR informacje dotyczace zasad i procedur
wydawania karnetow TIR przez stowarzyszenia krajowe;

¢) corocznie dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR dane dotyczace zadan zaplaty
wystosowanych, nieuregulowanych, uiszczonych lub uregulowanych bez platnosci;

d) dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR pelne i wyczerpujace informacje dotyczace
funkcjonowania systemu TIR, w szczegolnosci, ale nie wylacznie, terminowe i nalezycie
potwierdzone informacje na temat tendencji dotyczacych liczby niezakonczonych operacji TIR,
zadan zaplaty wystosowanych, nieuregulowanych, uiszczonych lub uregulowanych bez
platnosci, ktore moga budzi¢ zastrzezenia odnosnie do prawidlowego funkcjonowania systemu
TIR lub ktore moga stwarza¢ utrudnienia dla ciaglosci funkcjonowania mi¢dzynarodowego
systemu gwarancyjnego;

e) dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR dane statystyczne dotyczgce liczby karnetow
TIR wydanych kazdej Umawiajacej si¢ Stronie, z podzialem na rodzaje karnetow;

f) dostarcza Radzie Wykonawczej TIR szczegolowych informacji dotyczacych ceny stosowanej
przez organizacj¢ miedzynarodowq przy dystrybucji kazdego rodzaju karnetu TIR;

g) podejmuje wszelkie mozliwe kroki w celu zmniejszenia ryzyka podrobienia karnetow TIR;

h) podejmuje odpowiednie dzialania naprawcze w przypadkach stwierdzenia uchybien lub
nieprawidlowosci zwiazanych z karnetem TIR i zglasza je Radzie Wykonawczej TIR;

j) w pelni uczestniczy w sprawach, w ktorych Rada Wykonawcza TIR jest wzywana do pomocy
W rozstrzyganiu sporow;
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k) zapewnia, aby kazdy problem zwiazany z oszustwami (naduzyciami) lub innymi
trudnosciami w odniesieniu do stosowania konwencji TIR byl natychmiast zglaszany Radzie
Wykonawczej TIR;

1) zarzadza systemem kontroli karnetow TIR, o ktorym mowa w zalaczniku 10 do konwencji,
razem z Krajowymi stowarzyszeniami poreczajacymi nalezacymi do organizacji
miedzynarodowej i organami celnymi oraz powiadamia Umawiajace si¢ Strony i wlasciwe
organy konwencji o problemach stwierdzonych w systemie;

m) dostarcza wlasciwym organom konwencji TIR statystyki i dane dotyczace dzialan
Umawiajacych si¢ Stron w odniesieniu do systemu kontroli, o0 ktorym mowa w zalaczniku 10;

n) nie pozniej niz dwa miesiace przed wstepna data wejscia w zycie lub przedluzenia
upowaznienia udzielonego zgodnie z art. 6 ust. 2a konwencji zawiera pisemne porozumienie z
sekretariatem Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych,
upowaznionym przez Komitet Administracyjny i dzialajacy w jego imieniu, w ktéorym to
porozumieniu organizacja miedzynarodowa przyjmuje obowiazki okreslone w tym ustepie.

0) prowadzi oddzielna ewidencje i dokumentacje finansowg zawierajaca informacje i
dokumentacj¢ dotyczace organizacji i funkcjonowania mi¢dzynarodowego systemu
gwarancyjnego oraz druku i dystrybucji karnetéow TIR;

p) zapewnia swoja pelng i terminowa wspélprace, ktora obejmuje miedzy innymi udostepnienie
powyzszej ewidencji i dokumentacji finansowej wlasciwym stuzbom Organizacji Narodow
Zjednoczonych lub wszelkim innym nalezycie upowaznionym odpowiednim podmiotom oraz
stale ulatwianie dodatkowych inspekcji i audytow prowadzonych przez powyzsze sluzby i
podmioty w imieniu Umawiajacych si¢ Stron zgodnie z zalacznikiem 8 art. 1 bis, ust. S i 6;

q) angazuje niezaleznego audytora zewnetrznego do przeprowadzania rocznego badania
ewidencji i dokumentacji finansowej, o ktorych mowa w lit. o). Audyt zewnetrzy
przeprowadzany jest zgodnie z Miedzynarodowymi Standardami Rewizji Finansowej (MSRF),
a jego wynikiem jest roczne sprawozdanie z audytu i pismo do kierownictwa, przedkladane
Komitetowi Administracyjnemu.

4. Wszystkie informacje uzyskane, bezposrednio lub posrednio, przez organizacje
mie¢dzynarodowa na podstawie konwencji, ktore sa z natury poufne lub ktore dostarczono na
zasadzie poufnos$ci, sq objete tajemnica sluzbowa i nie moga by¢ wykorzystywane ani
przetwarzane do celow handlowych ani do innych celow niz te, w jakich zostaly dostarczone,
ani ujawniane stronie trzeciej bez wyraznej zgody osoby albo organu, ktory je dostarczyl. Takie
informacje moga jednak zosta¢ ujawnione bez zgody wlasciwym organom Umawiajacych si¢
Stron niniejszej konwencji, jesli na to zezwalaja lub nakazujq to przepisy krajowe lub przepisy
prawa mie¢dzynarodowego, lub w zwiazku z postepowaniem sadowym. Ujawnianie lub
przekazywanie informacji odbywa si¢ w pelnej zgodnosci z obowigzujacymi przepisami o
ochronie danych.

5. Komitet Administracyjny ma prawo cofna¢ upowaznienie udzielone zgodnie z art. 6 ust. 2a w
przypadku niespelnienia powyzszych warunkow i wymagan. Jesli Komitet Administracyjny
podejmuje decyzje¢ o cofni¢ciu upowaznienia, decyzja staje si¢ skuteczna najwczesniej szes¢ (6)
miesi¢cy po dacie cofnigcia.

6. Upowaznienie organizacji miedzynarodowej, wydane na podstawie warunkéw okreslonych
powyzej, pozostaje bez uszczerbku dla odpowiedzialnosci i zobowigzan tej organizacji,
wynikajacych z konwencji.
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ZALACZNIK 10

INFORMACJE DOSTARCZANE PRZEZ UMAWIAJACE SIE STRONY DO
STOWARZYSZEN PORECZAJACYCH (ZGODNIE Z ART. 42 TER) I
ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEJ (ZGODNIE Z ART. 6.2BIS)

Na podstawie artykutu 6 ustep 1 i zalgcznika 9 czg$¢ I ustep 1 f iii) Konwencji, wymagane jest,
by upowaznione stowarzyszenia zobowigzaty si¢, ze beda one w sposob ciagly sprawdzaé, czy osoby
upowaznione do procedury TIR spelniajag minimalne warunki i wymogi okre§lone w zataczniku 9, czes$¢
IT Konwencji.

W imieniu swoich stowarzyszen cztonkowskich i aby wypeknia¢ swoje zobowigzania jako
organizacja mi¢dzynarodowa upowazniona na podstawie artykulu 6 wustep 2bis, organizacja
migdzynarodowa ustanowi system kontroli karnetow TIR do utrzymywania danych o zakonczeniu
operacji TIR w docelowym urzgdzie celnym, dostarczanych przez witadze celne i dostgpnych dla
stowarzyszen 1 organdw celnych. W celu umozliwienia stowarzyszeniom skutecznego wypetniania ich
zobowigzan, Umawiajace si¢ Strony dostarcza informacje do systemu kontroli zgodnie z nastepujaca
procedurg:

1. Wiladze celne beda przekazywa¢ do organizacji miedzynarodowej lub narodowego
stowarzyszenia poreczajacego, jesli to mozliwe przez centralne lub regionalne biura, z
zastosowaniem mozliwie najszybszych dostepnych srodkoéw lacznosci (faks, e-mail itd.) i jesli to
mozliwe codziennie, przynajmniej nast¢pujace informacje w standardowym formacie
uwzgledniajgc wszystkie karnety TIR przedstawione w docelowym urzedzie celnym, jak
okreslono w artykule 1 punkt 1 Konwencji:

a) numer karnetu TIR;

b) date¢ i numer ewidencji w rejestrach celnych;

¢) nazwe i numer docelowego urzedu celnego;

d) date¢ i numer wskazany w poswiadczeniu zakonczenia operacji TIR (pola 24-28 odcinka nr

2) w docelowym urzedzie celnym (jesli sa inne niz w punkcie b);

e) czesciowe czy calkowite zakonczenie;

f) zakonczenie operacji TIR potwierdzone z lub bez zastrzezenia w docelowym urzedzie
celnym bez uszczerbku dla art. 8 i 11 Konwencji;

g) inne informacje i dokumenty (nieobowigzkowo);

h) numer strony.

2. Wzor Formularza Uzgodnienia (MRF) zawarty w Dodatku moze by¢ skierowany do wladz
celnych przez narodowe stowarzyszenia lub organizacj¢ miedzynarodow3q:
a) w przypadku roznic mi¢dzy przekazanymi danymi z danymi na grzbiecie stosowanego
karnetu TIR; lub
b) w przypadku, gdy dane nie zostaly przekazane, chociaz stosowany karnet TIR zostal
zwrocony do narodowego stowarzyszenia.
Wiladze celne odpowiedza na prosbe uzgodnienia, jeSli to mozliwe przez zwrot wlasciwie
wypelnionego MRF tak szybko jak to mozliwe.

3. Wiladze celne i krajowe stowarzyszenia pore¢czajace zawieraja porozumienie, zgodnie z
krajowym prawem, obejmujace wymian¢ powyzszych danych.

4. Organizacja mi¢dzynarodowa udostepnia wladzom celnym baz¢ danych o wygastych i
uniewaznionych karnetach TIR.
Dodatek
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Wzor Formularza Uzgodnienia

Wypelniany przez inicjatora zapytania o uzgodnienie

Przeznaczenie:
Miejscowy urzad celny (nieobowiazkowo): Docelowy urzad celny
Nazwa: Nazwa:
Otrzymano: Otrzymano:
Data: Data:
Pieczgc Pieczgc
Dane potwierdzone
Zrédto danych: 0 Karnet TIR O System kontroli danych
Numer |Nazwa lub | Numer Data Numer | Cze$ciowe/calkowite | Zakonczenie | Numer opakowan
karnetu | numer wskazany w|wskazana w |strony |zakonczenie operacji TIR | (nieobowiazkowo)
TIR docelowego potwierdzeniu | potwierdzeniu potwierdzone
urzedu zakonczenia zakonczenia z lub Dbez
celnego* operacji TIR |operacji TIR zastrzezen w
(pola 24-28 |w docelowym docelowym
odcinka nr 2) | urzedzie urzedzie
w docelowym | celnym celnym
urzedzie
celnym*
Zalaczniki: 0O Kopia grzbietéw karnetu TIR ] FTT9Y58 corrrroneroooronorros
Odpowied? 7 docelowego urzedu celnego
0 Potwierdzenie o Korekta 0 Nie znaleziono odnosnika
(wstaw poprawki ponizej) na zakonczenie operacji TIR
Numer |Nazwa lub | Numer Data Numer | Cze$ciowe/calkowite | Zakonczenie | Numer opakowan
karnetu | numer wskazany w|wskazana w |strony |zakonczenie operacji TIR | (nieobowiazkowo)
TIR docelowego potwierdzeniu | potwierdzeniu potwierdzone
urzedu zakonczenia zakonczenia z lub bez
celnego* operacji TIR |operacji TIR zastrzezen w
(pola 24-28 |w docelowym docelowym
odcinka nr 2) | urzedzie urzedzie
w docelowym | celnym* celnym
urzedzie
celnym*
Komentarze:
Data: Piecze¢c i podpis
docelowego urzedu celnego:
Centralny urzqd celny (nieobowigzkowo)
Komentarze:
Data: Data i/lub podpis

* Dane dotycza docelowego urzedu celnego, gdzie transport TIR jest zakoriczony
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ZAYACZNIK 11

J ¥4

Czesé 1

Artykul 1
Zakres stosowania

1. Postanowienia niniejszego zalacznika reguluja realizacj¢ procedury eTIR zgodnie z definicja w
art. 1 lit. s) konwencji i maja zastosowanie w relacjach miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami
zwiazanymi niniejszym zalacznikiem zgodnie z art. 60a ust. 1.

2. Procedury eTIR nie mozna stosowaé do przewozow realizowanych czeSciowo na terytorium

Umawiajacej si¢ Strony, ktora nie jest zwigzana zalgcznikiem 11 i jest czlonkiem unii celnej lub
gospodarczej w ramach jednolitego obszaru celnego.

Artykutl 2

Definicje

Dla celéw niniejszego zalgcznika:

a) okreslenie »miedzynarodowy system eTIR« oznacza system informacyjno-komunikacyjny
(ICT) opracowany w celu umozliwienia wymiany informacji elektronicznych miedzy
uczestnikami procedury eTIR;

b) okreslenie »specyfikacje eTIR« oznaczajq specyfikacje koncepcyjne, funkcjonalne i techniczne
procedury eTIR przyjmowane i zmieniane zgodnie z przepisami art. 5 niniejszego zalacznika;
¢) okreslenie »dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem« oznacza dane przesylane do wlasciwych
organdow panstwa wyjsciowego, zgodnie ze specyfikacjami eTIR, z zamiarem objecia towarow

procedura eTIR przez posiadacza karnetu TIR;

d) okreslenie »sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem« oznacza dane przesylane do
wlasciwych organow panstwa, do ktorego wnioskuje si¢ o sprostowanie danych zgloszenia,
zgodnie ze specyfikacjami eTIR, z zamiarem zmiany danych zgloszenia przez posiadacza
karnetu TIR;

e) okreslenie »dane zgloszenia« oznacza dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem oraz
sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem, ktore zostaly przyjete przez wlasciwe
organy;

f) okreslenie »zgloszenie« oznacza czynnos¢ polegajaca na tym, ze posiadacz karnetu TIR lub jego
przedstawiciel informuje, zgodnie ze specyfikacjami eTIR, o zamiarze objecia towarow
procedura eTIR. Od momentu przyjecia zgloszenia przez wlasciwe organy, na podstawie
danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem lub sprostowanych danych przekazywanych z
wyprzedzeniem, oraz przestania danych zgloszenia do miedzynarodowego systemu eTIR
stanowi prawny odpowiednik przyjetego karnetu TIR;

g) okreslenie »dokument towarzyszgcy« oznacza wydrukowany dokument wygenerowany droga
elektroniczng z systemu celnego po przyjeciu zgloszenia, zgodnie z wytycznymi zawartymi w
specyfikacjach technicznych eTIR. Dokument towarzyszacy mozna wykorzysta¢ zamiast
protokolu zajScia zgodnie z art. 25 niniejszej konwencji w celu rejestracji zdarzen w trasie oraz
na potrzeby procedury awaryjnej;

h) okreslenie »uwierzytelnienie« oznacza proces elektroniczny, ktory umozliwia identyfikacje
elektroniczng osoby fizycznej lub prawnej lub potwierdzenie pochodzenia oraz integralnosci
weryfikowanych danych w postaci elektronicznej.
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Artykul 3

Wdrozenie procedury eTIR

1.

2.

Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 polacza swoje systemy celne z
mie¢dzynarodowym systemem eTIR zgodnie ze specyfikacjami technicznymi eTIR.

Kazdej z Umawiajacych si¢ Stron przysluguje swoboda ustalenia terminu, w ktorym polaczy
ona swoje systemy celne z miedzynarodowym systemem eTIR. O terminie polaczenia
powiadamia si¢ wszystkie pozostale Umawiajace si¢ Strony zwigzane zalacznikiem 11 co
najmniej sze$¢ miesiecy przed rzeczywistym terminem polgczenia.

Artykul 4

Sklad, funkcje i regulamin wewnetrzny organu ds. wdrozenia technicznego

1.

Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 wchodza w sklad organu ds. wdrozenia
technicznego. Jego posiedzenia zwoluje si¢ regularnie lub na wniosek Komitetu
Administracyjnego, jesli wymagana jest aktualizacja specyfikacji eTIR. Komitet
Administracyjny otrzymuje regularne informacje na temat dzialalnosci i uwag organu ds.
wdrozenia technicznego.

. Umawiajace si¢ Strony, ktore nie przyjely zalgcznika 11 zgodnie z art. 60a ust. 1, oraz

przedstawiciele organizacji miedzynarodowych moga uczestniczy¢ w posiedzeniach organu ds.
wdrozenia technicznego w charakterze obserwatorow.

. Organ ds. wdrozenia technicznego monitoruje techniczne i funkcjonalne aspekty wdrazania

procedury eTIR oraz koordynuje i wspiera wymiane¢ informacji w sprawach wchodzacych w
zakres jego kompetencji.

. Na pierwszym posiedzeniu organ ds. wdrozenia technicznego przyjmuje regulamin wewnetrzny

i przedklada go Komitetowi Administracyjnemu w celu zatwierdzenia przez Umawiajace si¢
Strony zwigzane zalacznikiem 11.

Artykul 5

Procedury przyimowania i zmiany specyfikacji eTIR

Organ ds. wdrozenia technicznego:

a) przyjmuje specyfikacje techniczne procedury eTIR oraz ich zmiany, aby zapewni¢ ich

dostosowanie do specyfikacji funkcjonalnych procedury eTIR. W chwili przyjecia podejmuje
on decyzje w sprawie odpowiedniego okresu przejsciowego na potrzeby ich wdrozenia;

b) przygotowuje specyfikacje funkcjonalne procedury eTIR oraz ich zmiany, aby zapewnié¢ ich

dostosowanie do specyfikacji koncepcyjnych procedury eTIR. Specyfikacje te przekazuje sie¢
Komitetowi Administracyjnemu w celu przyjecia przez wiekszo$¢ obecnych i glosujacych
Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zalacznikiem 11; nast¢pnie sa one wdrazane i, gdy jest to
wymagane, przeksztalcane w specyfikacje techniczne w terminie okreslonym w chwili

przyjecia;

¢) uwzglednia zmiany specyfikacji koncepcyjnych procedury eTIR na wniosek Komitetu

Administracyjnego. Specyfikacje koncepcyjne procedury eTIR oraz ich zmiany przyjmuje si¢
wiekszoscia obecnych i glosujacych Umawiajacych sie Stron zwigzanych zalacznikiem 11;
nastepnie sa one wdrazane i, gdy jest to wymagane, przeksztalcane w specyfikacje¢ funkcjonalna
w terminie okreslonym w chwili przyjecia;
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Artykul 6

Przesylanie danych TIR przekazywanych 2z wyprzedzeniem i sprostowanych danych
przekazywanych z wyprzedzeniem

1. Posiadacz karnetu TIR lub jego przedstawiciel przesyla dane TIR przekazywane z
wyprzedzeniem i sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem wlasciwym organom
panstwa wyjSciowego oraz panstwa, do ktorego wnioskuje si¢ o sprostowanie danych
zgloszenia. Po przyjeciu zgloszenia lub sprostowania zgodnie z prawem krajowym wlasciwe
organy przekazuja dane zgloszenia lub sprostowane dane do mi¢edzynarodowego systemu eTIR.

2. Dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem i sprostowane dane przekazywane z wyprzedzeniem,
o ktorych mowa w ust. 1, mozna przesyla¢ wlasciwym organom bezposrednio lub za
posrednictwem miedzynarodowego systemu eTIR.

3. Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 akceptuja przeslanie danych TIR
przekazywanych z wyprzedzeniem i sprostowanych danych przekazywanych z wyprzedzeniem
za posrednictwem miedzynarodowego systemu eTIR.

4. Wlasciwe organy publikuja wykaz wszystkich Srodkow elektronicznych, ktére mozna
wykorzysta¢ do przesylania danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem i sprostowanych
danych przekazywanych z wyprzedzeniem.

Artykul 7

Uwierzytelnienie

1. Przyjmujac zgloszenie w panstwie wyjSciowym lub sprostowanie danych zgloszenia w
dowolnym panstwie lezacym na trasie przejazdu, wlasciwe organy uwierzytelniaja zgodnie z
prawem krajowym dane TIR przekazywane z wyprzedzeniem lub sprostowane dane
przekazywane z wyprzedzeniem, jak rowniez posiadacza karnetu TIR.

2. Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 akceptuja uwierzytelnienie posiadacza
karnetu TIR dokonane przez mi¢dzynarodowy system eTIR.

3. Wlasciwe organy publikuja wykaz mechanizmoéw uwierzytelnienia innych niz wyszczegolnione
w ust. 2 niniejszego artykulu, ktore mozna wykorzysta¢ w celach uwierzytelnienia.

4. Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 akceptuja dane zgloszenia otrzymane za
posrednictwem miedzynarodowego systemu eTIR od wlasciwych organéw panstwa
wyjSciowego i panstwa, do ktorego wnioskuje si¢ o sprostowanie danych zgloszenia, jako
prawny odpowiednik przyjetego karnetu eTIR.

Artykul 8

Wzajemne uznawanie uwierzytelnienia posiadacza karnetu TIR

Na wszystkich etapach przewozu TIR wlasciwe organy wszystkich kolejnych
Umawiajacych si¢ Stron zwiazanych zalacznikiem 11 uznaja uwierzytelnienie posiadacza karnetu
TIR dokonane przez wlasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron zwigzanych zalacznikiem 11, ktore
przyjely zgloszenie lub sprostowanie danych zgloszenia.
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Artykul 9

Dodatkowe wymogi dotyczace danych

1.

P

Oprocz danych wyszczegolnionych w specyfikacjach funkcjonalnych i technicznych wilasciwe
organy mogg zada¢ dodatkowych danych okreslonych w prawodawstwie krajowym.

Wilasciwe organy powinny, w najwiekszym mozliwym zakresie, ograniczy¢ wymogi dotyczace
danych do wymogow zawartych w specyfikacjach funkcjonalnych i technicznych oraz dazy¢ do
ulatwienia przekazywania dodatkowych danych, aby nie wutrudnia¢ przewozéw TIR
prowadzonych zgodnie z niniejszym zalacznikiem.

Artykutl 10

Procedura awaryjna

1.

P

Jezeli procedury eTIR nie mozna rozpocza¢ z przyczyn technicznych w wyjsciowym urzedzie
celnym, posiadacz karnetu TIR moze skorzysta¢ z procedury TIR.

Jezeli procedura eTIR rozpoczela si¢, lecz jej kontynuacja jest niemozliwa z przyczyn
technicznych, wlasciwe organy zatwierdzaja dokument towarzyszacy i przetwarzaja go zgodnie
z procedura opisang w specyfikacjach eTIR, pod warunkiem dostepnosci informacji
dodatkowych z alternatywnych systemow elektronicznych opisanych w specyfikacjach
funkcjonalnych i technicznych.

Wiasciwe organy Umawiajacych si¢ Stron moga rowniez zwroci¢ sie do krajowych
stowarzyszen poreczajacych o potwierdzenie waznosci gwarancji oraz realizacji przewozu TIR
zgodnie z procedura eTIR, a takze o dostarczenie innych informacji istotnych dla przewozu
TIR.

. Procedure opisang w ust. 3 ustala si¢ w porozumieniu wlasciwych organéw z Kkrajowym

stowarzyszeniem pore¢czajacym zgodnie z zalacznikiem 9 czesS¢ I pkt 1 lit. d).

Artykul 11

Hosting miedzynarodowego systemu eTIR

1.

2.

Hosting miedzynarodowego systemu eTIR oraz administrowanie systemem odbywa si¢ pod
auspicjami Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG ONZ).

EKG ONZ wspiera panstwa w ich wysilkach na rzecz polaczenia systeméw celnych z
mie¢dzynarodowym systemem eTIR, w tym za pomoca testow zgodnosci w celu zapewnienia
prawidlowego funkcjonowania systemow przed wykonaniem polaczenia operacyjnego.

3. EKG ONZ otrzymuje niezb¢dne zasoby w celu spelnienia obowigzkow okreslonych w ust. 1 i 2

niniejszego artykulu. Wymagane zasoby podlegaja przepisom i uregulowaniom finansowym
dotyczacym funduszy pozabudzetowych i projektow ONZ, chyba ze mi¢dzynarodowy system
eTIR jest finansowany ze Srodkéw pochodzacych z budzetu regularnego ONZ. Komitet
Administracyjny podejmuje decyzje w sprawie mechanizmu finansowania dzialalnoSci
miedzynarodowego systemu eTIR w EKG ONZ i zatwierdza go.
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Artykutl 12

Administrowanie miedzynarodowym systemem eTIR

1.

P

EKG ONZ dokonuje odpowiednich ustalen w celu zapewnienia przechowywania i archiwizacji
danych w mi¢dzynarodowym systemie eTIR przez okres co najmniej 10 lat.

EKG ONZ moze, w imieniu wlasciwych organow niniejszej konwencji, wykorzystywa¢é¢ wszelkie
dane przechowywane w miedzynarodowym systemie eTIR do celow pozyskiwania zbiorczych
danych statystycznych.

. Wlasciwe organy Umawiajgcych si¢ Stron, na ktorych terytorium odbywa si¢ przewéz TIR

zgodnie z procedura eTIR bedaca przedmiotem postepowania administracyjnego lub sadowego
dotyczacego obowigzku uiszczenia zaplaty cigzacego na osobie (osobach) bezposrednio
odpowiadajacej (odpowiadajacych) lub krajowym stowarzyszeniu poreczajagcym, moga zwrocic¢
si¢ do EKG ONZ i uzyskaé¢ informacje przechowywane w mi¢edzynarodowym systemie eTIR
zwigzane z roszczeniem w sporze w celach weryfikacji. Informacje te mozna przedstawic¢ jako
dowéd w krajowych postepowaniach administracyjnych lub sadowych.

. W przypadkach innych niz wyszczegolnione w niniejszym artykule rozpowszechnianie lub

ujawnianie informacji przechowywanych w mi¢dzynarodowym systemie eTIR osobom lub
podmiotom nieupowaznionym jest zabronione.

Artykul 13

Publikacja urzedow celnych wlasciwych do obshugi systemu eTIR.

Wilasciwe organy zapewniaja, aby wykaz wyjsciowych, przejsciowych oraz docelowych

urzedow celnych zatwierdzonych do realizacji operacji TIR zgodnie z procedura eTIR byl zawsze
dokladny i aktualny w elektronicznej bazie danych urzedow celnych opracowanej i utrzymywanej
przez Rad¢ Wykonawcza TIR.

Artykul 14

Wymogi prawne dotyczace przesylania danych zgodnie z zalacznikiem 10 do konwencji TIR

Wymogi prawne dotyczace przesylania danych okreslone w zalaczniku 10 pkt 1, 3 i 4

niniejszej konwencji uznaje si¢ za spelnione poprzez wdrozenie procedury eTIR.

196



KONWENCJA TIR wersja ujednolicona przez ZMPD — grudzien 2025 r.

CZESC II

Noty wyjasniajace do art. 2 lit. h)

11.2. h)-1

Do czasu opracowania zharmonizowanego podejScia i opisania go w specyfikacjach eTIR
Umawiajace si¢ Strony zwigzane zalacznikiem 11 moga uwierzytelni¢ posiadacza karnetu TIR za
posrednictwem dowolnego procesu przewidzianego w prawie krajowym, w tym mie¢dzy innymi za
pomoca nazwy uzytkownika i hasta lub podpisow elektronicznych.

11.2. h)-2

Integralnos¢ danych podlegajacych wymianie pomi¢dzy miedzynarodowym systemem eTIR a
wlasciwymi organami oraz uwierzytelnienie systemow informacyjno-komunikacyjnych (ICT)
zapewnia si¢ za pomocg bezpiecznych polaczen zgodnie ze specyfikacjami technicznymi eTIR.
Nota wyjasniajaca do art. 3 ust. 2

11.3.2.

Zaleca si¢, aby Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 posiadaly zaktualizowane
krajowe systemy celne, polaczone z miedzynarodowym systemem eTIR z chwilg wejscia w Zycie w
stosunku do nich zalacznika 11. Unie celne lub gospodarcze moga podja¢ decyzje w tej sprawie w
pOzniejszym terminie, co zapewnia im odpowiedni czas na polaczenie z miedzynarodowym
systemem eTIR krajowych systeméw celnych wszystkich nalezagcych do nich panstw
czlonkowskich.

Nota wyjasniajaca do art. 6 ust. 3

11.6.3.

Zaleca si¢, aby Umawiajace si¢ Strony zwiazane zalacznikiem 11 uznawaly, w miar¢ mozliwosci,
przesylanie danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem i sprostowanych danych
przekazywanych z wyprzedzeniem przy uzyciu metod wskazanych w specyfikacjach
funkcjonalnych i technicznych.

Nota wyjasniajaca do art. 7 ust. 2

11.7.2.

Mie¢dzynarodowy system eTIR zapewnia, za pomoca Srodkow opisanych w specyfikacjach eTIR,
integralno$¢ danych TIR przekazywanych z wyprzedzeniem lub sprostowanych danych
przekazywanych z wyprzedzeniem oraz przeslanie danych przez posiadacza karnetu TIR.

Nota wyjasniajaca do art. 7 ust. 4

11.7.4.

Mie¢dzynarodowy system eTIR zapewnia, za pomoca Srodkow opisanych w specyfikacjach eTIR,
integralnos¢ danych zgloszenia oraz przeslanie danych przez wlasciwe organy panstw
zaangazowanych w przewoz.
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Nota wyjasniajaca do art. 8

11.8.

Miedzynarodowy system eTIR zapewnia, za pomoca Srodkow opisanych w specyfikacjach eTIR,
integralnos¢ danych zgloszenia, w tym odniesienie do posiadacza karnetu TIR, uwierzytelnionych
przez wlasciwe organy przyjmujace zgloszenie, otrzymanych od wlasciwych organow i
przestanych do nich.

Nota wyjasniajaca do art. 11 ust. 3

11.11.3.

W razie potrzeby Umawiajace si¢ Strony moga zdecydowac o finansowaniu kosztow operacyjnych
miedzynarodowego systemu eTIR z oplaty za przewéz TIR. W takich przypadkach Umawiajace
si¢ Strony decyduja o odpowiednim czasie wprowadzenia alternatywnych mechanizmow
finansowania oraz ich warunkéw. EKG ONZ przygotowuje wymagany budzet, ktory podlega
przegladowi przez organ ds. wdrozenia technicznego oraz zatwierdzeniu przez Komitet
Administracyjny.
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UMAWIAJACE SIE STRONY KONWENCJI TIR, 1975

Panstwa, na obszarze ktorych moze by¢
realizowany tranzyt TIR (stan na dzien

Kod kraju Umawiajaca si¢ Strona 19.02.2025 r.)
AFG Afganistan Afganistan
ALB Albania Albania

DZA Algieria -

SAU Arabia Saudyjska Arabia Saudyjska
ARG Argentyna -

ARM Armenia Armenia
AUT Austria Austria

AZE Azerbejdzan Azerbejdzan
BEL Belgia Belgia

BLR Biatorus Biatorus

BIH Bosnia i Hercegowina Bosnia i Hercegowina
BGR Butgaria Butgaria

CHL Chile -

CHN Chiny Chiny

HRV Chorwacja Chorwacja
CYP Cypr Cypr

MNE Czarnogora Czarnogora
CZE Czechy Czechy

DNK Dania Dania

EGY Egipt -

EST Estonia Estonia

FIN Finlandia Finlandia
FRA Francja Francja
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GRC Grecja Grecja
GEO Gruzja Gruzja
ESP Hiszpania Hiszpania
NLD Holandia Holandia
IND Indie Indie

IDN Indonezja -

IRQ Irak Irak

IRN [ran Iran

IRL Irlandia Irlandia
ISR Izrael Izrael
JOR Jordania Jordania
CAN Kanada -

QAT Katar Katar
KAZ Kazachstan Kazachstan
KGZ Kirgistan Kirgistan
KWT Kuwejt Kuwejt
LBN Liban Liban
LBR Liberia -

LTU Litwa Litwa
LUX Luksemburg Luksemburg
LVA Lotwa Lotwa
MLT Malta Malta
MDA Motdawia Motdawia
MNG Mongolia Mongolia
MAR Maroko Maroko
DEU Niemcy Niemcy
NOR Norwegia Norwegia
OMN Oman Oman
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PAK Pakistan Pakistan

PSE Palestyna -

MKD Pin. Macedonia Pin. Macedonia
POL Polska Polska

PRT Portugalia Portugalia
KOR Republika Korei -

RUS Rosja Rosja

ROU Rumunia Rumunia

SRB Serbia Serbia

SVK Stowacja Stowacja

SVN Stowenia Stowenia

USA Stany Zjednoczone Ameryki -

SYR Syria Syria

CHE Szwajcaria Szwajcaria
SWE Szwecja Szwecja

TIK Tadzykistan Tadzykistan
TUN Tunezja Tunezja

TUR Turcja Turcja

TKM Turkmenistan Turkmenistan
UKR Ukraina Ukraina

URY Urugwaj -

UZB Uzbekistan Uzbekistan
HUN Wegry Wegry

GBR Wielka Brytania Wielka Brytania
ITA Witochy Wiochy

ARE Zjednoczone Emiraty Arabskie Zjednoczone Emiraty Arabskie
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